ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARARIEA NR. S22

dim S0O.0OD. 2022

Privind: Aprobarea Studiului de Fezabilitate (S.F.) si a indicatorilor tehnico -
economici la obiectivul de investitii «Modernizare Str. Independentei,
intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei».

CONSIEJUILIOCAIL MUNICIPAIL. IBRAETEL.A

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand in vedere referatul de aprobare al inifiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei Tehnice si Directiei Finantelor Publice Locale, precum si
avizele comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.M. Braila;

Tindnd cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si H.G.R.
nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din O.U.G. nr.57/2019,
privind Codul administrativ;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) din
O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ;

HOTARASTIE

Art.1 Se aproba Studiul de Fezabilitate (S.F.) pentru obiectivul de investitii
«Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului gi Vadul Rizeriei»,
conform anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Se aproba indicatorii tehnico — economici, pentru obiectivul de
investiti «Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului gi Vadul
Rizeriei», in valoare totalda de 5.274.517,88 lei cu T.V.A., din care C+M:
2.641.441,81 lei cu T.V.A., conform anexei nr. 2, parte integranta din prezenta
hotarare. |

Art.3 Durata de realizare a obiectivului de investili este de & Juni
(proiectare si executie), conform Studiului de Fezabilitate si a graficului de lucrari,
intocmite de catre proiectantul lucrarii, societatea NORDIC VISION S.R.L. Braila.



Art.4 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia Tehnica si Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul
General al Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

73

o
CONSTANTIN SIR

CONTRASEMNEAZA
pt. SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI
BRAILA,

I3N

BRATU ANGELICA
Dir. Ex. D.J.C.A.P.L.
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BENEFICIAR
MUNICIPIUL BRAILA

TITLU PROIECT: Str. Piata Independentei nr. 1
o Bréila, 810210 Romania,
""ODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL GHECETULUI ] tel. 0239.694.947
VADUL RIZERIEI" fax. 0239.692.394,
pmb@pmbr.ro,
www.primariabraila.ro

, PROIECTANT
FAZA DE PROIECTARE: $.C. NORDIC VISION SRL., IAS|

STUDIU DE FEZABILITATE Adresé: Sos. Moara de Foc nr. 15, cladirea
Autocenter, birou 14, lasi

Telefon: 0741.533.268

Email: office@nordicvision.ro

Web: https:/inordicvision.ro




S.C. NORDIC VISION S.R.L.
"Tot ce facem, facem cu pasiune”
Praiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL
GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI"
Beneficiar; MUNICIPIUL BRAILA

Faza: S.F. ' Proiect nr; 58/2022

;; @oamc VISION

FOAIE DE CAPAT

"MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTE! INTRE VADUL
GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI"

DENUMIRE PROIECT

RO

MUNICIPIUL BRAILA
Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, 810210 Romania,
tel. 0239.694.947, fax. 0239.692.394,

pmb@pmbr.ro, www.primariabraila.ro

Strada Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul
Rizeriei

BENEFICIAR

AMPLASAMENT

|

S.C. NORDIC VISION S.R.L., lasi
Adresa: lasi, Sos. Moara de Foc nr. 15B, clidirea Autocenter,
birou 14

Email: office@nordicvision.ro
Tel: 0741/533/238

PROIECTANT

5812022

NUMAR PROIECT I

STUDIU DE FEZABILITATE (S.F.)

FAZA DE PROIECTARE i

NORDIC VISION SR.L. - 2
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Project: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL
GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI"
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

VISION

Faza: S.F. I Proiect nr: 58/2022
COLECTIV DE ELABORARE
Lista de semnaturi

NORDIC VISION S.R.L.

Adresa: lagi, Sos. Moara de Foc nr. 15,
cladirea Autocenter, birou 7

CUI: RO 38756860

Reg. com.; J22/169/2018

Tel.: 0741/533/268
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Web: www.nordicvision.ro

Proiectant general

Ing. Catélin UNGUREANU

Manager Proiect/ Sef Proiect
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Specialftate Drumuri
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Specialitate Drumuri

Ing. Ciprian Tuca

Specialitate Drumuri

Ing. Paul ANTOCHI

Specialitate Hidrotehnica

Ing. Mihai CIOBICA

Specialitate Geologie

Ing. Ciprian SOLCAN

Specialitate Masuratori Terestre si
Cadastru
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S.C. NORDIC VISION S.R.L.
"Tot ce facem, facem cu pasiune”
Proiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL
GHECETULUI S1 VADUL RIZEBIEI"
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

NORDIC VISION

Faza: S.F, | Proiect nr: 58/2022
STUDIU DE FEZABILITATE

{conform H.G. 807/2016)

CUPRINS
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investifi

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundarfterfiar)
1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. Situafia existentd gi necesitatea realizirii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluzille studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuald, necesitatea si oportunitatea promovérii obiectivului de investitii si scenariile/optjunile tehnico-

WO COWoOCC®™ Mo

economice identificate si propuse spre analiz3 9
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategi, legislafie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare 9

a or 10

2

2.4, Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutja cererii,
in scopul justificérii necesitafii obiectivului de investitji 11
Dezvoltarea infrastructurii auto va avea un impact pozitiv la dezvoltarea economica si socialé a regiunii
prin: 11
0 valorificarea superioara a potentialului economic a zonei prin asigurarea unui artere noi a
municipiului Braila; 1
0 crearea de noi locuri de munca. 11
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 11
3. Identificarea, propunerea i prezentarea a minimum dous scenariifoptiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii 12
3.1. Particularitati ale amplasamentului: 12
a) descrierea amplasamentului 12
b) relatji cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cai de acces posibile; 12
¢) orientari propuse fafa de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite; 12
d) surse de poluare existente in zona; 13
e) date climatice i particularitati de relief: 13
f) existenta unor: 13
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;
13
g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelar in vigoare, cuprinzand: 14
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic: 16
3.3. Costurile estimative ale investiiei 17
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz: 17
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei 21
SCENARIUL 1 21
SCENARIUL 1 21
4. Analiza fiecaruiffiecarei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) propus(e) 22
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Proiect: “MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL
GHECETULUI SI VADUL RIZERIET”
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Faza: S.F. l Proiect nr: 58/2022

NORDIC VISION

4.1. Prezentarea cadrului de analiz3, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea

scenariului de referinta 22
4.2. Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia 22
4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum 23
4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii: 23
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse: 23
b) estiméri privind forta de munca ocupat prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare; 23

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dup4

caz 24
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural §i antropic In care acesta se integreaz3,

dupa caz. 27
4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investifii 28
4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizaté neté, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea financiars 28

4.7. Analiza economic, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea actualizats
neta, rata interna de rentabilitate i raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate 29

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor 30
5. Scenariul/Opfiunea tehnico-economic() optim(d), recomandat(3) 32
5.1. Comparaia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor 32
5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 34
5.3. Descrierea scenariului/opfjunii optim(e) recomandat(e) privind: 36
a) obtinerea si amenajarea terenului; 36
b) asigurarea utilitafilor necesare functionarii obiectivului 36

¢) solufia tehnicé, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural i economic, a principalelor lucrari pentru investifia de baza, corelatd cu nivelul calitativ,

tehnic si de performanta ce rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi; 36
d) probe tehnologice si teste, 42
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitji: 43
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investiii, exprimatd in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care construciii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general; 43

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care s3 indice
atingerea {intei obiectivului de investifii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele,

normativele si reglementrile tehnice in vigoare; 43
¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilii in functie de specificul i
tinta fiecarui obiectiv de investitii; 43
d) durata estimata de executje a obiectivului de investifii, exprimat& in luni. 43
SCENARIUL 1 43
SCENARIUL 11 44

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri propri, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe

garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite. 46
6. Urbanism, acorduri i avize conforme 46
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 46
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6.2. Avize si acorduri i studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investifii i care

pot condifiona solutiile tehnice: 46
7. Implementarea investitiei 46
7.1. Informatji despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei 46
Ordonator principal de creditefinvestitor 46

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,

resurse necesare 47
7.3. Strategia de exploatare/operare si Intrefinere: etape, metode si resurse necesare 47
7.4.Recomandari privind asigurarea capacitalii manageriale si institutionale 48

8. Concluzii si recomandari 48

B. PIESE DESENATE

D1 - Plan de incadrare in zon, scara 1:7000;

D2 - Plan de situatie existent, scara 1:500 ;

D3.1 - Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1:500 ;

D3.2 - Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1:500 ;

D3.3 - Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1:500;

D3.4 —Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1:500 ;

D3.5 — Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1:500 ;

D4.1 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1:50 ;

D4.2 - Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1:50;

D4.3 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1:50 ;

D4 .4 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1 :50 ;

D4.5 — Profit longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1:50 ;

D4.6 ~ Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1:50;

D4.7 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1:50 ;

D4.8 ~ Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1:500/1:50;

D5.1 - Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1:100;

D5.2 ~ Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1:100 ;

D5.3 — Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1:100;

D5.4 - Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara1:100;

D5.5 — Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1:100;

D6.1 ~ Profil transversal tip, (scenariul 1), scara 1:50;

D6.2 - Profil transversal tip, (scenariul 1), scara 1:50;

D6.3 - Profil transversal tip, (scenariul 1), scara 1:50;

D7.1 - Profil transversal tip, (scenariul 2), scara 1:50;

D7.2 ~ Profil transversal tip, (scenariul 2), scara1:50;
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A. PIESE SCRISE
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MUNICIPIUL BRAILA

Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, 810210 Romania,
tel. 0239.694.947, fax. 0239.692.394,
pmb@pmbr.ro, www.primariabraila.ro
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S.C. NORDIC VISION S.R.L.,
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Proiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL
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Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Faza: S.F. ] Proiect nr: 58/2022

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,cu modificarile si
completérile ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau n
transpunerea la nivelul infregului teritoriu nafional a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare
durabila in profil teritorial, precum si urmérirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de
specialitate legal aprobate.

Strategiile, policiticile, si programele de dezvoltare durabil3 in profil teritorial, mentionate anterior, se
fundamenteazé pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE A MUNICIPIULUI BRAILA.

Unul din obiectivele specifice ale strategiei este atingerea nivelului mediu actual al ariilor Uniunii
Europene la principalii indicatori ai dezvoltarii durabile. in acest scop au fost identificate patru obiective-cheie:

o Protectia mediului prin masuri care s& permita disocierea cresterii economice de impactul negativ
asupra mediului;

o Echitatea si coeziunea sociald prin respectarea drepturilor fundamentale, diversitatii culturale,
egalittii de sanse si prin combaterea discriminérii de orice fel;

o Prosperitatea economica prin promovarea cunoasterii, inovarii si competitivitatii pentru asigurarea
unor standarde de viata ridicate si a unor locuri de munca abundente si bine platite;

o Indeplinirea responsabilitatilor internationale ale UE prin promovarea institutiilor democratice in
slujba pécii, securitatii si libertatii, a principiilor si practicilor dezvoltérii durabile.

Pentru o dezvoltare durabild si armonioas3, coeziunea teritorials se va realiza prin protejarea
resurselor autohtone, asigurarea solidaritafii intre localitati, conservarea mediului, precum si promovarea
egalitatii de sanse n materie de accesibilitate si conectivitate la serviciile publice de baza. In conformitate cu
abordarea dezvoltérii echilibrate la nivelul teritoriului, in zonele slab dezvoltate sau pentru grupurile
vulnerabile, strategia urméreste stimularea dezvoltarii economiei sociale prin crearea unor mecanisme
inovatoare si facilitarea accesului la serviciile publice necesare.

Potentialul de dezvoltare al unei regiuni este cu atat mai mare cu cat acea regiune dispune de o
infrastructura de transport dezvoltats. Fara indoiald, infrastructura de transport se numara printre factorii cei
mai importanti ai competitivitatii economice locale. Cresterea economicé determing o crestere a nevoilor de
transport chiar mai accentuat, creand o presiune suplimentard asupra infrastructurii existente.

In mod simetric, lipsa unei infrastructuri adecvate de transport poate sufoca dezvoltarea, iar
economia regionald stagneazi sau inregistreaza un regres. Accesul dificil mésurat in timp si cost spre
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arealele economice, rezidentiale sau de agrement, face ca acel teritoriu s fie mai putin atractiv pentru mediul

de afaceri cét si pentru populafie.
Obiectivul vizeaza eliminarea sau cel putin diminuarea disfunctionalitatilor in ceea ce priveste

asigurarea conditiilor de accesibilitate si mobilitate in si din Municipiul Braila, prin promovarea unor sisteme
durabile de fransport.

Proiectul va trata in general modalittile de rezolvare a problemelor existente, avand in vedere ca
nu s-a realizat anterior acestei documentatii un studiu de prefezabilitate care s3 clarifice toate aceste
probleme. De aceea, puctul de pornire in formularea unui proiect este identificarea si analiza problemelor.

Studiul de fezabilitate pentru aceasta investitie:
e vainlesni selectarea celei mai bune alternative pentru proiect;
e va asigura faptul cd proiectul este gandit astfel incat va indeplini scopurile pentru care este
implementat;
e va asigura faptul ¢4 proiectul este sustenabil pe termen lung.

Dupa evaluarea alternativelor pentru proiect se va selecta solutia optima — in general solutia optimé
ar fi probabil solutia care are costul general si costurile de operare pe durata vietii proiectului cele mai mici.
Nu sunt de neglijat nici factorii sociali si de mediu care in anumite situatii pot fi deosebiti de importanti.
Analizele financiare si economice care vor include si proiectiile indicatorilor financiari pentru utilitate.

Analiza institufionala, care va fi necesara pentru a asigura ca:

o proiectul este construit conform planificarii si in concordantd cu regulile agentiei sau
agentilor de finantare implicate. Aceasta poate presupune stabilirea in cadrul utilitatii a unei
unitati de conducere a implementrii si dezvoltsrii unui plan pentru asigurarea supravegherii
adecvate si a controlului financiar.

e proiectul este exploatat in mod eficient dup incheierea sa pentru a oferi beneficiile asteptate
de consumatori.

Studiul de fezabilitate include un program de investigatii pentru a stabili paramentrii esentiali de
proiectare. Nesesarul de investigatii pe teren depinde de natura proiectului si de cantitatea de informatii
sigure existente. Projectul este identificat pe baza cererii estimate pentru infrastructura rutiera. Aspectele
tehnice au in vedere in principal stabilirea lucrarilor necesare care s3 asigure o baza pentru urméatoarele
etape de proiectare si inlesnirea unei estiméri realiste a costului altemativei selectate.
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Lucrérile propuse in proiect sunt amplasate pe teren proprietate publicd a UAT BRAILA, i

intravilanul municipiului Braila, judetul Brila
Suprafata de teren pe care se doreste modernizarea strazii Independentei, precum si teren
proprietate privata pentru care s-a intocmit coridorul de expropriere, se afla in intre Vadul Rizeriei si Vadul

Ghecetului.

Dezvoltarea infrastructurii auto va avea un impact pozitiv la dezvoltarea economica si sociala

a regiunii prin;
> valorificarea superioard a potentialului economic a zonei prin asigurarea unui artere noi a

municipiului Braila;
> crearea de noi locuri de munca.

Scenariul tehnico-economic selectat prevede continuarea dezvoltarii orasului intr-un ritm mediu si
are la baza urmatoarele ipoteze:

- un cadru macroeconomic si legisativ favorabil;

- atragerea de noi investitori strategici;

- Imbunétatirea mediului de afaceri;

- dezvoltarea antreprenoriatului:

- un climat investifional atractiv in zona si cooperarea public — privata eficienta.

Oportunitatea investifiei este indisolubil legatd de cele de mai sus si va determina cresterea
confortului cetétenilor prin scoaterea traficului greu din oras, cat si crearea unei infrastructuri auto. Totodats,
realizarea investitiei va conduce la crearea infrastructurii necesare dezvoltarii diferitelor activitati economice,
cresterea nivelului de trai al locuitorilor, cresterea interesului pentru terenurile din zona.

Prin realizarea acestei investitii publice se vor atinge urmatoarele obiective:

> principiului gradului de acoperire a populatiei deservite — prin implementarea proiectului vor fi
deserviti locuitori ai zonei;

> principiul conectivitétii in vederea asigurarii construirii arterei noi:

> cregterea sigurantei circulatiei auto;

> cresterea confortului;

> dezvoltarea economicé a zonei;

> imbunétafirea conditiilor social-economice si de mediu;

> Imbunététirea conditiilor de viata a locuitorilor;

> asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltirii economiei locale;

> crearea de oportunitéti de ocupare a fortei de munca din zon;

> crearea de noi locuri de muncs;

asigurarea mobilitatii fortei de muncé;

NORDIC VISION S.R.L. - "
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> imbunététirea calitalii mediului din zona de implementare a proiectului {reducerea nivelului de

zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);
> cresterea sperantei de viata datoritd facilittilor mai bune pentru sénétate si a reducerii poluarii;

> reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului $i sonord a oamenilor din zona.

Prin modernizarea strazii Independentei se realizeaza si obiectivele operationale ale Strategiei de
Dezvoltare a Municipiului Braila:
> imbunatafirea infrastructurii fizice de baza in municipiu;
» Tmbunatétirea accesului la serviciile de baza pentru populatia urbana;
> cresterea numarului de obiective in vederea dezvoltarii durabile.

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind modernizarea strazii
Independentei, ceea ce duce la urmatoarele beneficii:

e Beneficii economice:
- cresterea valorii terenurilor din zona;

e Beneficii sociale:
- economice de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

- cresterea mobilitatii populatie;
e Beneficii de mediu:
- reducerea poludrii prin scéderea suspensiilor in aer.

a) descrierea amplasamentului
Strada Independentei se afla in municipiul Braila. Se propune modernizarea strazii intre Vadul

Ghecetului si Vadul Rizeriei,

b) relafii cu zone invecinate, accesuri existente silsau cai de acces posibile;
-laN—-DN22;

- la S ~ Vadul Rizeriei

- la E — strada Carantinei;

- la V - proprietate privata.

¢) orientdri propuse fati de punctele cardinale si fafd de punctele de interes naturale sau

construite;

Situat in sud-estul Romaniei, in Campia Romana, judetul Braila se intinde pe o suprafata de 4765,8
kmp. Resedinta administrativa, orasul Braila, unul dintre cele mai mari porturi din Romania, este situata la
200 km nord-est de Bucuresti. Braila se situeaza la 46°16'17” latitudine nordica si 27°58'33" longitudine
estica. Campia este forma de relief predominanta, peisajul Brailei fiind monoton si fara bariere naturale. In
zona se gasesc cai de transport accesibile, in pricipal Dunarea care face din Braila o poarta catre lume.
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Climatul este temperat — continental, cu o temperatura medie de 11,1° C, cu veri uscate si ierni reci. Flora si
fauna sunt specifice regiunii de campie. Stepa, odata intinzandu-se la nesfarsit, a fost transformata in teren
agricol, judetul Braila find unul din cele mai dezvoltate judete din Romania, din punct de vedere al agriculturii.
La granita de nord, judetul Braila cuprinde o parte din raul Siret, in timp ce in partea de sud se afla Campia
Baraganului. La vest se afla o mica parte din Campia Salcioara si Campia Buzaului, iar la est se intinde
Insula Mica a Brailei.

Orasul vechi se afla n spatiul delimitat de Dunre si actuala Strada a Cetétii, ce urmeza si azi traseul
fostului zid al orasului. Dup readucerea in cuprinsul Tarii Roménesti a orasului, in 1829, autoritétile ruse de
ocupatie au hotarét retrasarea planului urbanistic, plan ce viza asezarea noilor strazi sub forma unui arc
semicerc, fiecare stradd urmand s& porneasca de la Dundre $i s& se opreasca tot la Dundre. Astfel se
prezinté si astézi Bulevardele Cuza Vods, Independentei si Dorobantilor, dar si strézile Plevnei, Rahovei,
Grivitei si Stefan cel Mare. De altfel, Braila este unul din putinele orase din tar care a pastrat neschimbate
denumirile strézilor Tn ultimii 130 de ani, aceste nume nefind schimbate nici in perioada comunisté. De
asemenea, orasul pastreazd neschimbate foarte multe cladiri din secolul al XIX-lea, find o adevarata
rezervatie arhitectonica pentru cei interesati.

d) surse de poluare existente in zoni;
Traficul rutier - emisiile autoturismelor contribuie la poluarea aerului;

e) date climatice si particularitati de relief;

Din punct de vedere hidrogeologic zona dous strate purtédtoare de apé:

-stratul acvifer freatic, cantonat in nispurile de la baza leossurilor;

Stratul acvifer de adancime medie, ascensional, identificat in nisipurile si pietrisurile in ferioare,
separate de orizontul freatic superior, printr un orizont argilos impermeabil,

f) existenfa unor:

- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mésura in care pot fi

identificate;

Conform avizului cu nr. 8963/ 317.580.531/23.05.2022 traseul strazii intersecteaza SDGN. Se vor
respecta masurile impuse prin aviz pentru protejarea conductei existente,

Se vor proteja conductele de transport gaze in tuburi de otel, conform prevederilor STAS 9312-87 Si
Normelor tehnice pentru proiectarea si executia conductelor de transport gaze naturale, aprobate prin Ordinul
presedintelui A.N.R.E. nr. 118/2013.

- posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati;
Nu este cazul.

- existenfa conditionarilor specifice in cazul existenfei unor zone protejate sau de protectie;-
terenuri care aparfin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publici si sigurant3
nationala;

Nu este cazul.
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzind:

(i) date privind zonarea seismica;
* Conform prevederilor normativului P. 100-2013, amplasamentul se incadreaza la

urmatoarele categorii:
acceleratia terenuluiag =0,30;
perioada de colt Tc =0,7 sec;

- regiunea este incadrata in gradul 6 de zonare seismica dupa scara Msk.

(ij) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul

maxim al apelor freatice;

Amplasamentele studiate sunt situate in municipiul Braila, judetul Braila si sunt incadrate intr-o
zond cu stabilitatea locala asigurata.

(iif} date geologice generale;
Date geotehnice detaliate sunt cuprinse in volumul Studiul geotehnic.

(Iv) date geotehnice obfinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandérile pentru
fundare si consolidari, hérti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupé caz;
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Pentru determinarea stratului de fundare, studierea stratificatiei si nivelului apei subterane

au fost efectuate:

- Incercari de penetrare dinamica (DP) cu penetrometrul dinamic PAGAN! DPM 20-30 (echipament
conform standardului EN ISO 22476-2), cu ajutorul caruia s-au obfinut date ,in situ”;

- foraj geotehnic cu foreza manuald 2”, din care s-au recoltat probe tulburate, ale carei analize au
fost efectuate in cadrul laboratorului autorizat SC MALG PROIECT SRL.
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Pentru recoltarea, etichetarea si ambalarea probelor s-au aplica prescriptiile SR EN 1997 —2:2008
EUROCODE 7. Probele recoltate s-au ambalat si asigurat in vederea pastrarii integritatii lor pe parcursul
transportului si depozitarii lor.

Pozitia prospectiunilor este reprezentats in planul de situafie anexat iar rezultatele determinarilor in
situ si de laborator, sunt centralizate pe fisele de foraj/ incercare penetrare dinamica.

INCERCARE PENETRARE DINAMICA NR 1 (DP1):
*rezultatele complete ale incercarilor sunt prezentate in fisa de incercare penetrare dinamica

Adanc, NPDM Rd (Kglem?  Tip Clay Greutate: Coeficie nt| NSP T | Descriere
strat ) Fraction | volumica | ensiuri e |de corelatie
(m) (%) (tm3) gﬁ:ﬁ:}; T::;‘gc; cu Nspt
saturata | (Kglem?
{tm?) )
0.20 27.5 10388 |necoezi 0 2.01 1.99 0.03 0.76) 21.04  umplutura de
v balas
2 11.61 42.2 | Coeziv 0 1.94 2.13 0.22 0.78 9.09 prafargilogl

ANALIZA S| INTERPRETAREA DATELOR
- amplasamentul studiat avea la data intocmirii prezentei documentatii, stabilitatea locala asigurats,
nefiind supus inundafilor sau viiturilor de ap din precipitatji;
- terenul de fundare (patul sistemului rutier) este alcatuita din depozite din constitutia formatiunii
acoperitoare si apartinand domeniul granulometric P5 (argila nisipoasé);
- pentru conservarea caracteristilor geotehnice, sunt necesare lucrari de sapare, decolmatare si
recalibrare a saniurilor/canalelor existente si de respectivimpermeabilizare a acestora;

SISTEM RUTIER EXISTENT
- amplasamentul studiat avea la data intocmirii prezentei documentatii, stabilitatea locala asigurata,

nefiind supus inundatiilor sau viiturilor de ap din precipitatii;

- terenul de fundare (patul sistemului rutier) este alcatuits din depozite din constitutia formatiunii
acoperitoare si apartinand domeniul granulometric P4 (praf argilos);

- pentru conservarea caracteristilor geotehnice, sunt necesare lucrari de sapare, decolmatare si
recalibrare a santurilor/canalelor existente si de respectiv impermeabilizare a acestora;

- SISTEM RUTIER EXISTENT: - beton cu grosimea de 17-18 cm;
- umpluturé de balast cu grosimea de 10-15 cm;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii} in conformitate cu
reglementérile tehnice in vigoare;
Date geotehnice detaliate sunt cuprinse in volumul Studiul geotehnic.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentérilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic;
Date geotehnice detaliate sunt cuprinse in volumul Studiul geotehnic.
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- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Atat in plan orizontal cat si in plan vertical, amplasamentului existent i se vor face acele corecii
locale necesare imbunétatirii elementelor geometrice.

Principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa indeplineasca principiile unei
dezvoltari durabile:

- sa aiba efecte negative minime asupra mediului inconjurator;

- sa fie acceptabil din punct de vedere social;

- sa fie fezabil din punct de vedere economic.

- varianta constructivé de realizare a investitiei, cu Justlflcarea alegerii acesteia;
ln anahza optlumior s-a pornit de la faptul ca proxectul intrand in categona bununlor pubhce are doua

Varianta zero - varianta fira investitie

Cresterea numarului de autovehicule si dezvoltarea zonei au creat ¢ 9@5 sfect n@gggv‘g

Varianta circulatiei in conditiile actuale nu ar rezolva problemele de fond™iy m&pﬁgnozeaza 0
crestere mai rapida a numarului de autovehicule si o dezvoltare a ansamblurilor de locuinte in zona. In
ansamblu, aceastd variant ar fi fara rezultate pe termen mediu si lung.

Varianta maxima — varianta cu investitie maxim3
Realizarea modernizarii strazii Independentei va avea influente benefice imediate asupra locuitorilor

zonei.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat din punct de vedere financiar cét si ca
durata, pe termen mediu si lung vor ap&rea avantajele economice, sociale si de mediu, care vor contribui la
atingerea obiectivelor stabilite si la micsorarea decalajelor dintre Romania si {arile dezvoltate ale UE.

#% SCENARIUL 1

> km 0+000 - km 0+320:
BA16, rul 50/70 strat de uzura — 4 cm (conf. AND 605/2016);
BAD 22,4, leg 50/70 strat de legaturs — 6 cm (conf. AND 605/2016);
AB 31,5, leg 50/70 strat de legaturd — 6 cm (conf. AND 605/2016);
Geogril antifisura
Colmatare rosturifreparatii dala

o

L

=]

[

[

> km 0+320~ km 1+270:
e BA16, rul 50/70 strat de uzura ~ 4 cm (conf. AND 605/2016);
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o BAD 224, leg 50/70 strat de legéturs — 6 cm (conf. AND 605/2016);

o AB 31,5, leg 50/70 strat de legaturs — 6 cm (conf. AND 605/2016);

o Strat din piatra spartd — 15 cm (conf. STAS 6400/84);

o Strat din piatra sparté — 30 cm (conf, STAS 6400/84);

o Geotexil strat anticontaminator sau 15 cm piatra spart ca strat de forma

= SCENARIUL 2

e 22 cmdala din beton de ciment BcR 4,5

e 5cmstrat din nisip

o 40 cm piatra sparta

e geotextil strat anticontaminator sau 15 cm piatra spart3 ca strat de formé

- echiparea si dotarea specificd functiunii propuse.
Nu este cazul.

costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii—t ,
. . s s s ' “ . A VB
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde , Gost tt[u 1@ve_ nli%)

corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obra@%iygtm&egga stﬂ;y
7

3 ‘\& I
= ce s
R

Principalii indicatori tehnico — economici ai investitiei
Componente majore ale proiectului

Valoarea totala / C+M (Scenariul I)

8.193.842,11 lei (exclusiv TVA)/ 9.750.672,11 inclusiv TVA.

Valoarea totala / C+M (Scenariul Il)
6.599.257,30 lei (exclusiv TVA) / 7.853.116,19 inclusiv TVA.

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatal de amortizare a investitiei publice:

Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitie dupa terminarea
proiectului. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

- intretinerea trotuarelor, si a rigolelor

- costul fortei de munca pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;

- alte costuri de operare ale proiectului (ex: administrative).

Pentru fiecare din cele doua scenarii propuse, avand in vedere ca doar structura rutiera este diferita,
studiile de specialitate vor fi identice.
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Categoria de importanta a fost stabilitd conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31N din
2.10.1985 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importantd a constructjiilor"
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
Importania vitala.
Importanta social-economica si culturala.
Implicarea economicé.
Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).
Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.
Volumul de munca si de materiale necesare.

S oW~

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate, a caror
punctare s-a fécut conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a ficut pe baza formulei:

P(n) = kin) x Z p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinantj:
P(1) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ¢a nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — oameni implicafi direct ~ nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect - nivel redus, punctaj 1;
p(iii) ~ caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1;
P(2) - Importantd social economica si cultural, functiunile constructiei
S-a apreciat ¢4 nivelul de influentd al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — mérimea comunitaii care apeleaz la functiuni — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii} - ponderea pe care o au funcfiunile in comunitate — nivel mediu, punctaj 2;
p(iif) — natura i importanta functiunilor ~ nivel mediu, punctaj 2;
P(3) - Implicarea ecologicd, influenfa constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat ¢ nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului — nivel redus,
punctaj 1;
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;
P(4) - Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existentd)
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizaté — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei actiunilor
(solicitarilor) pe durata de utilizare ~ nivel redus, punctaj 1;
p(iif) - m&sura n care performantele functionale depind de evolufia cerintelor pe durata de utilizare - nivel
redus, punctaj 1;
P(5) - Necesitatea adaptérii la condiiile locale de teren si de mediu
S-a apreciat ¢a nivelul de influent3 al fiecarui criteriu asociat este:
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p(i) — mésura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenté de conditiile locale de teren si de
mediu - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — masura in care condiiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp - nivel mediu,
punctaj 2;
p(iii) — mésura in care conditiile locale de teren si de mediu determin3 activitati / masuri deosebite pentru
exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) - Volumul de munc si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influent3 al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - ponderea volumului de muncé si de materiale inglobate — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei pe durata
de existentd a acesteia - nivel redus, punctaj 1;
p(iii) - activitali deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia — nivel redus, punctaj 1;

Nr. Crt Factorul determinant Criteriile asociate

- k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1 2 3 4 5 6
1. 1 1 1 1 1
2. 1 2 2 2 2
3. 1 1 1 1 2
4, 1 2 4 1 1
5. 1 3 6 2 2
6. 1 1 2 1 1

Total 6 10 16 8 9

16 (6<11<17)
Categoria de important C - Normal3

Conform H.G. 766/10.XI1.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importants a
constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor acordate pentru
cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori determinani: rezultd categoria de important3
este C — constructii de importanta normal (C);

Conform catalog 30.11.2004 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a
mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1 - Constructii

Subgrupa 1.3 ~ Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7. - Infrastructura drumuri (publice, industrial, agricole), alei, trotuare si autofrotuare, cu
toate accesorille necesare (trotuare, borne, parcaje, parapet, marcaje, semne de circulatie).

° studiu topografic;

Studiul topografic este anexat la prezenta documentatie si s-a realizat conform cerintelor Oficiilor de
Cadastru, ridicarile topografice s-au executat in proiectia STEREOGRAFICA 1970, plan de referinta MAREA
NEAGRA 1975,

Lucrarile topografice s-au executat pe baza unei retele de sprijin care sa raspunda atat necesitatilor
de intocmire a documentatiei topografice, cat si trasarii solutiilor proiectate. Punctele retelei de sprijin (statiile
de drumuire) vor fi marcate cu borne de beton cu cap metallic amplasate in afara amprizei viitoarelor lurari
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proiectate, ingropate la rasul pamantului si bine stabilizate, astfel incat sa existe vizibilitate intre 2 borne
successive, sa permita conservarea lor in timp si totodata sa permita ridicarea eficienta a detaliilor de teren
suplimentare, necesare redarii cat mai fidele a configuratiei terenului de-a lungul axei proiectate, cum ar fi:

- loate punctele necesare redarii marginilor existente ale drumului (muchia platformei) si amprizei
drumurilor intersectate;

- toate punctele necesare redarii digurilor, canalelor si lacurilor, inclusiv nivelul existent al apei;

- toate punctele necesare redarii albiei minore si maroje a raurilor si paraurilor traversate, inclusiv
talvegul si nivelul existent al apei:

- toate punctele necesare redarii cailor ferate traversate, inclusiv cota sinelor.

Profilele transversale se vor executa mai dese in zone cu teren mai variat sau accidentat, dar in toate
sectiunile caracteristice ale terenului, in sensul de crestere a kilometrajului de la stanga la dreapta, pe o
latime minima de 15m de o parte si 15m de cealalt’ parte a axei drumului proiectat sau pana la garduri in
traversarea localitatilor.

o studiu geotehnic gifsau studii de analiz si de stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic este anexat la prezenta documentatie iar acesta a fost intocmit in baza
prevederilor continute in:

- NP 074-2014 —,Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”;

- NP 125-2010 —,Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la umezire"

- SR EN 1997-1 — Eurocode 7 — Proiectarea geotehnica. Anexa nationald’;

- SREN 1997-2 - ,Eurocode 7 - Investigarea si cercetarea terenului”;

- EN ISO 14688-1,2 — Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea paméanturilor.
Principii pentru clasificare”:

- STAS 1243-88 — Clasificare si identificarea pamanturilor.

- EN SO 22476-2 - Cercetéri si incercéri de teren. incercarea de penefrare dinamica.

Conform NP074/2014 prezentul studiu geotehnic are ca scop:

- consultarea si utilizarea profilurilor unitare de stratificatie cu indici geotehnici aferentj intocmilj la
studiile geotehnice aferente din zona si vecinatati cat si din execulia forajelor realizate pentru verificarea
stratificatiei pe zona activa a fundatiilor in amplasamentul analizat:

- stabilirea naturii de baza si a materialelor care vor alcatui corpul terasamentelor;

- stabilirea zonei dificile (pamanturi sensibile la umezire, lucrari amplasate pe versantj);

- stabilirea celei mai favorabile variante de fundare in functie de caracteristicile si stabilitatea terenului
de bazg;

- identificarea tipului starii si caracteristicilor fizico — mecanice ale terenului de fundare;

- stabilitatea nivelului freatic §i influenta acestuia asupra terenului de fundare;

- incadrarea terenurilor naturale in clasele prevazute de normele de deviz pentru lucréri de sapaturi

si terasamente.

e studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul,
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e studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicatd pentru

cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.

o studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul.

e raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investifii ale caror amplasamente urmeaz a fi expropriate pentru cauzi de utilitate publica;
Nu este cazul.

o studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refers la amenajari spatii verzi
si peisajere;
Nu este cazul.

e studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

e studii de specialitate necesare n functie de specificul investitiei.
Nu este cazul

SCENARIUL 1
Nr, Denumirea lucrarii Luna|Luna|Luna |Luna LunalLunalLunajLuna
crt. l. 0o 0L ]IV VL VL VL VL
1 [Terasamente -
2 |Lucrari scurgerea apelor
3 |Lucrari trotuare pietonale
4 |Lucrri sistem rutier
5 |Lucrari siguranta circulatiei .
SCENARIUL Il
Nr. Denumirea lucrarii Luna [Luna | Luna |Luna LLunalLunalLunalLunalLunaluna
crt. I. Ho LIV VL VL VI VIR IX | X
Terasamente -
Lucrdri scurgerea apelor .
Lucrari frotuare pietonale

Lucrdri sistem rutier
Lucrari siguranta circulatiei

[S2 58 -8 FILR L} JENY
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Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referinta
In conformitate cu devizul general al proiectului costul total al investitiei se ridica 13.402.551,79 lei (scenariul
1) care include TVA respectiv 11.206.664,84 lei (scenariul 2).

Investitia este estimata pe o durata de realizare de maxim 18 luni (inclusiv expropriere) de la data
contractarii cu contractantul declarat castigator conf. prevederilor Legii 98/2016 cu modificarile si completarile

ulterioare.

PERIOADA DE REFERINTA
Perioada de referinta reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza costuri-
beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sa includi o perioada apropiata de durata de viatd economica
a acestora i destul de indelungaté pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel mai lung. Durata de viata
variaza In funclie de natura investifiei. Intervalele de referinta pe sector — in baza practicilor acceptate la
nivel international i recomandate de Comisie — este furnizat mai jos:

Sector Interval de referinta Sector interval de referinta
Energie 15-25 Drumuri 25-30
Apa si mediul 30 Industrie 10
Cai ferate 30 Alte servicii 15
Porturi si 25
aeroporturi

Perioada de referinta pentru investitia aferenta acestui proiect este de 25 de ani pentru ambele
solutii.

Avand in vedere ca doar statul de uzura difera la cele doua scenarii, analiza factorilor de risc,
antropici i naturali, inclusiv de schimbari climatice sunt la fel pentru ambele solutii.

Prin modernizarea strazii si executia trotuarelor, iluminatului si canalizarii pluviale, s-au luat masuri
pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie auto si pietonale (starea suprafetei de rulare, elemente
geometrice in plan, decvlivitati), care sa permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuand astfel emisia

de noxe.
Se va avea in vedere ca resturile rimase in urma lucrarilor de intretinere s nu afecteze cadrul

natural.
Tinand seama de toate acestea, am putea defini proiectul de fata ca fiind unul cu risc scazut.
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- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupi caz;
Conform avizului cu nr. 8963/ 317.580.531/23.05.2022 traseul strazii intersecteaza SDGN. Se vor

respecta masurile impuse prin aviz pentru protejarea conductei existente.
Se vor proteja conductele de transport gaze in tuburi de ofel, conform prevederilor STAS 9312-87 si

Normelor tehnice pentru proiectarea si executia conductelor de transport gaze naturale, aprobate prin Ordinul
presedintelui AN.R.E. nr. 118/2013.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
Nu este cazul.

a) impactul social gi cultural, egalitatea de sanse:

Crearea si modernizarea infrastructurii rutiere, constituie elemente de baz3 pentru comunitatea
locald. Acestea sunt necesare pentru a asigura conditii de sanatate, protectia mediului, accesibilitatea si, in
general, conditii optime de trai. Infrastructura asigurs, de asemenea, premisele pentru dezvoltarea unei
economii competitive,

Proiectul va avea un impact favorabil asupra afacerilor la nivel local si asupra populatiei din
Municipiul Bac8u, prin cresterea locurilor de parcare si a amenajarilor arhitecturale;

Chiar daca infrastructura rutiera nu genereaza venituri directe se vor ad&uga venituri suplimentare
din exploatarea noilor facilitati, precum si venituri generate indirect din servicii de intretinere, furnizori de
diferite bunuri si servicii, ceea ce conduce la dezvoltarea economic a zonei.

Beneficii:

* Imbunatétirea conditiilor social - economice si de mediu;

*  Tmbunatatirea conditiilor de viati a locuitorilor;

*  asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltérii economiei locale;

*  Imbunatatirea calitétii mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea nivelului de
zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

" cresterea sperantei de viafd datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si a reducerii poludrii;

*  reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din zona.

b) estiméri privind forta de munca ocupatj prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

Numar de locuri de munca create in faza de executie

Din literatura de specialitate reiese ca pentru o investitie rutiera de 1 milion euro pe an se creeaza
12 locuri de munca, atat pentru constructia propriu-zisa cat si in industria orizontala (materiale de
constructii, extractiva, prelucratoare etc.). In aceste conditii, deoarece numarul de locuri de munca estimat
nu se refera doar la personalul implicat in executia acestui proiect, nu se poate estima media duratei

angajarilor.
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Numar de locuri de munca create in faza de operare

Lucrarile de intretinere se var face de catre personalul abilitat, astfel incat in faza de exploatare a
investitiei nu se vor crea locuri de munca suplimentare.

In tabelul de mai jos se prezinta numarul locurilor de munca estimate, atat pentru faza de

implementare cat si pentru faza de operare.

Tabelul 4.4.1. - Forta de munc estimata

In faza de implemantare Nus
In faza de operare 5 Nu se poate aprecia

e

AR s
aprecia

s

pot

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupd caz

Potrivit Ordinului Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr.135/2010 pentru aprobarea Procedurii
de evaluare a impactului asupra mediului, construirea si modernizarea de drumuri sunt activitéfi cu impact
redus asupra mediului care nu se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmatoarele norme: Legea
1371995 Legea privind protectia mediului Legea 294/2003 cu completari la Legea 137/1995 H.G 321/2005
Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental

Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru organizarea
de santier si va lua toate masurile pentru reducerea la minim a impactului negativ asupra mediului. In timpul
lucrarilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poluarii aerului, mai ales in zona santierului si a
gropilor de imprumut. Se va acorda o atentie prioritara aspectelor de mediu, se vor analiza datele existente
de evaluare a efectelor asupra mediului si se va verifica daca acestea respecta legislatia Romaniei.

dentificarea posibilelor conflicte de mediu generate de solutiile tehnice adoptate vor fi transpuse in
masuri de protectia mediului care sa nu genereze constrangeri de mediu prin aplicarea lor.

De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor normelor acceptate pe plan
european, Directivele Consiliului europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 si 97/11/EC din 3 martie 1997 in
domeniul protectiei mediului, care in cea mai mare parte se regasesc si in legislatia romana. Protectia la
zgomot este stipulata ca cerinta (exigenta) esentiala in Directiva Consiliului Europei nr.89/106/CEE si este
definita astfel: "Constructia trebuie proiectata si executata astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau
persoanele aflate in apropiere sa fie mentinut la un nivel care sa nu afecteze sanatatea acestora si sa le
permita sa doarma, sa se odihneasca sau sa lucreze in conditii satisfacatoare”. “Protectia Ia zgomot” este in
acelasi timp cerinta de calitate in constructii in contextul Legii 10/1995.

> Statutul actual al mediului
In prezent, in tara noastra, poluarea atmosferica datorata traficului rutier este relativ scazuta, in

comparatie cu celelalte tari.
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Se estimeaza ca traficul din Romania contribuie la poluare cu 10-15 %, in timp ce in alte tari acesta
poate depasi 50 %.

w® Impactul investitiei asupra mediului
Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt negative, cat si pentru
perioada de functionare, cand efectele sunt favorabile mediului, in special atmosferei.

o Impactul pe timpul perioadei de executie a lucrarilor

Asa cum se arata in descrierea proiectului, lucrarile se desfasoara fara intreruperea traficului. Pe
timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:

Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare santierului de
constructil, statii de asfalt si de beton, cariere, drumuri temporare, efc;

Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul materialelor
si a prefabricatelor, executia rambleelor, turnarea asfaltului si a betonului, refacerea sistemului de drenare si
de deversare a apelor pluviale;

Functionarea statiilor de asfalt si de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere si
de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier, etc;

Exploatarea pamantului din gropile de imprumut si a carierelor de agregate;

Suspendarea si devierea temporara a traficului;

Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si degradarea
terenului, in general in zonele unde functioneaza santierele de constnuctii

Impactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie, depinde in principal de marimea
lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

< Masuri de protectie a mediului

La realizarea constructiilor se vor utiliza terhnologii de executie care sa nu afecteze mediul
inconjurator. Se evita depozitarea materialelor toxice direct pe sol. Resturile de materiale (moloz) se vor
depozita corespunzator si fransportate in locul special recomandat de administratia locala. La efectuarea
lucrarilor de sapaturi se va acorda o atentie deosebita respectarii legislatiei privind protectia mediului. Dupa
finalizarea constructiilor se vor efectua lucrari de aducere in starea initiala a zonelor afectate de organizarea
de santier, de depozitele de materiale si de folosirea utilajelor si mijloacelor de transport.

Executantul va lua toate masurile necesare privind prevenirea si stingerea incendiilor pe durata
executiei lucrarilor. Organizarea de santier va avea in vedere dotarea corespunzatoare prevazuta de normele
generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor - Decret
290/97, de Normele tehnice de proiectare si realizarea constructiilor privind protectia la actiunea focului -
P118/83, de Normele generale de prevenire si stingere a incediilor aprobate prin ordinul comun MI/MLPAT
nr. 381/7/N/1993, de Normativul de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executiei lucrarilor de
constructii si instalatiile aferente acestora - C300/94, de normele de Siguranta la foc si Normele tehnice
pentru ignifugarea materialelor si produselor combustibile din lemn si textile utilizate la constructii - C58/96.

In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice privind protectia muncii,
tehnica securitatii, sanatatea si igiena muncii (Regulamentul privind protectia si igiena muncii, aprobat de
Ordinul MLPAT nr. 9/N/1993). Executantul va adopta si asigura masurile si echipamentele necesare protejarii
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personalului tehnic si muncitor, va respecta normele corespunzatoare tehnologiilor de lucru, materialelor
utilizate si condifiile de executie, va dota corespunzator toate punctele de lucru si va asigura incinta
santierului.

R4

% Emisii de poluanti in aer si protectia calitatii aerului

In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluarea aerului datorita activitatii parcului de
utilaje , organizarii sediului de santier, bazelor de utilgje, depozitelor de materiale, statiilor de asfalt si de
betoane, traficului pe amplasamentul lucrarii precum si traficului pe strazile de acces la amplasament.

Dat fiind specificul lucrarilor , poluarea aerului va fi cauzata mai ales in perioada de excavatie si de
realizare a umpluturilor ca urmare a functiilor utilajelor si traficului pentru transportul pamantului si a
balastului.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultat arderii carburantilor in motoare, pe de 0
parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact.
Acest tip se manifesta ca urmare a ;

- Evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere.
- Producerii de pulberi de diferite naturi din cauza uzurii caii de rulare si a pneurilor, a dispozitivelor
de franare si de ambreaj, precum si a elementelor de caroserie.

La motoarele cu benzina poluantii, rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant, sunt;
€02, CO, oxid de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC)si SO2. Proportiile acestora depind de raportul
aerfcarburant. In cazul vehiculelor cu motor diesel emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3-4
ori pentru HC, de 2-3 ori pentru NOx.

Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule de plumb in cazul benzinei
(cu aditivi) si particule de fum in cazul motorinei.

< Emisii de zgomote la vibratii
In functie de amplasament si de distanta fata de zonele locuite se vor lua masurile pentru reducerea
la minim a zgomotelor si vibratiilor produse de santier astfel incat acestea sa nu afecteze populatia.

< Emisii de radiatii

In cazul in care se lucreaza cu diverse aparate, acestea pot avea diferite emanatii periculoase.
Pentru a se evita acest lucru se vor lua toate masurile necesare de verificare/reparare a aparatelor astfel
incat nivelul radiatiilor emise sa nu depaseasca limitele admise de normele in vigoare.

e Gospodarirea deseurilor
Deseurile produse in timpul executarii lucrarilor de constructii pot fi:
- menajere sau asimilabile:
- materiale de constructii: moloz, resturile de la descarcarea betoanelor, mixturilor asfaltice;
- slamuri petroliere rezultate de la spalarea rezervoarelor de carburant:
- deseuri de lemn inclusiv ambalaje;
- acumulatori, anvelope si uleiuri (lubrefianti) uzate;
- hartie si deseuri specifice activitatii de birou in cadrul organizarii de santier.
In conformitate cu reglementarile in vigoare , aceste deseuri vor fi colectate, transportate si depuse
la rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. Colectarea/evacuarea acestor deseuri se va face astfel:
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In conformitate cu H.G nr. 162/2002 privind depozitarea deseurilor, deseurile menajere si cele
asimilabile acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de santier in puncte de colectare prevazute cu
containere tip pubela. Periodic vor fi transportate in conditii de siguranta la o rampa de gunoi stabillita de
comun acord cu Inspectoratul de Protectia a Mediului.

Se va tine o stricta evidenta privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii
mijloacelor de transport utilizate.

In baza H.G. nr.662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate, acestea vor fi colectate si predate la
punctele de colectare.deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in amplasamentelor si vor fi
valorificate obligatoriu la unitatile specializate.

Deseurile materialelor de costructii (resturi de beton, mortar, mixturi asfaltice, efc.) nu ridica probleme
deosebite din punct de vedere al potentialului de contaminare.

De aceea se propun urmatoarele variante de valorificare/eliminare: valorificare locala in pavimentul
drumurilor de exploatare , acoperirea intermediara in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona sau
depunerea in gropile de imprumut ajunse la cota de exploatare.

Deseuri lemnoase vor i selectate si eliminate functie de dimensiuni.

Acumulatori uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat , vor fi stocati si depozitati
corespunzator, urmand sa fie stocati si valorificati in unitati specializate.anvelopele uzate reprezinta una din
principalele probleme ale unui santier.

In baza H.G. nr. 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate, vor fi depozitate in locuri special
amenajate iar antreprenorul va gasi o solutie pentru eliminarea lor. Se interzice arderea lor.

Deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate separat, in
vederea valorificarii.

Vopselele, diluantii precum si celelalte substante periculoase vor fi depozitate, manipulate in conditii

de maxima siguranta.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreazd, dupi caz.

Extinderea infrastructurii auto, care prin definitie reprezinté sisteme suport esentiale pentru o
comunitate uman, fiind proiectate avand in vedere mai muilte functii, fiind puse in legatura cu contextul larg
de mediu, social sau economic. Eficienta infrastructurilor de transport, reprezintd un element central al
durabilitatii asezarilor umane.

Elementele de planificare urbana si amenajare a teritoriului, tin din ce in ce mai des cont de valoarea
serviciilor ecosistemice pentru calitatea vietii, mai ales in noile conditii ale spafului urban: complexitate
ridicatd, fragmentare accentuatd si lipsa structurarii concentrice, amestec functional si folosesc
infrastructurile rutiere, sau tehnici caracteristice acestora, drept un instrument de armonizare a legéturii dintre
comunitatile umane si mediul in care tréiesc.

Nivelul local necesita dezvoltarea unui echilibru intre componentele de mediu, sociale si economice,
prin care vor determina pentru infrastructurile rutiere capacitatea de a atinge obiectivele stabilite.
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Analiza optiunilor
Au fost avute in vedere pentru analiza optiunilor trei alternative:

v Alternativa 1: Numita si varianta zero sau varianta fara investitie

v Alternativa 2: Realizarea strazii cu imbracaminte din asfalt

v' Alternativa 3: Realizarea strazii cu imbracaminte din beton de ciment rutier
Analiza SWOT a alternativelor este prezentata in continuare:

Alternativa 2

Puncte tari

Puncte slabe

Fluidizarea substantiala a traficului auto
Siguranta in circulatie crescuta

Comfort crescut in trafic

Rezistenta in timp crescuta

Solutie tehnica cu implicatii tehnologice complexe
Durata de executie mai lunga

Externalitati negative pe durata executiei
Costuri mai ridicate

Oportunitati

Riscuri '

Configuratia terenului permite adoptarea
solutiei fara lucrari suplimentare majore

Externalitati negative in perioada de exploatare

Alternativa 3

Puncte tari

Puncte slabe

Fluidizarea substantiala a traficului auto
Siguranta in circulatie crescuta

Comfort crescut in trafic

Rezistenta in timp crescuta

Solutie tehnica cu implicatii tehnologice complexe
Durata de executie mai lunga

Externalitati negative pe durata executiei

Costuri mai ridicate

Oportunitati

Riscuri

Configuratia terenului permite adoptarea
solutiei fara lucrari suplimentare majore

Externalitati negative in perioada de exploatare

Principalul obiectiv al analizei financiare il reprezinta calcularea indicatorilor performantei financiare
a proiectului (profitabilitatea sa). Aceasta analiza este dezvoltata din punctul de vedere al proprietarului
infrastructurii (sau al administratorului legal). Metoda analizei financiare consta din utilizarea previziunilor
fluxului de numerar al proiectului pentru a calcula indicatorii de performanta financiara a proiectului.

Urmarind indicatorii de performanta se poate concluziona ca proiectul nu este eficient din punct de
vedere financiar. Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special pentru

astfel de proiecte.

NORDIC VISION S.R.L.

28



S.C. NORDIC VISION S.R.L.
"Tot ce facem, facem cu pasiune”
Project: “MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL
GHECETULUI $I VADUL RIZEBIEI”
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Faza: S.F. Proiect nr; 58/2022

NORDIC VISION

ANALIZA ECONOMICA
In cadrul unei analize economice, costurile efective, cum sunt cheltuielile facute in timpul constructiei

si pe perioada de operare trebuie convertite in costuri economice. Aceste costuri reprezinta aportul
economiei, in ansamblul e, la realizarea unui anumit produs. Aceasta presupune indepartarea din costuri
a tuturor taxelor si subventiilor care, de fapt, reprezinta transfer de fonduri catre sau de la stat.

Aceasta analiza are ca scop selectarea variabilelor critice ale caror variatii au cel mai mare efect
asupra ratei interne a rentabilitatii sau valorii nete actualizate.

Variabilele critice sunt acei parametric pentru care variatia pozitiva sau negative de 1% provoaca
crestera cu 1% a ratei interne a rentabilitatii sau cu 8% a valorii nete actualizate. In analiza de senzitivitate
se apreciaza gradul de risc, se sugereaza masurile ce ar frebui luate pentru reducerea riscurilor proiectului
si se face o evaluare generala a eficientei proiectului.

Analiza de senzitivitate este o tehnica de evaluare cantitativa a impactului modificarii unor variabile
de infrare asupra rentabilitatii proiectului.

Instabilitatea mediului economic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palete variate de
factori de rise care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta previzionata a proiectului.
Acesti factori de rise se pot incadra in doua categori:

= a categorie care poate influenta costurile de investitie;
= a categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.

Metodologia abordata se bazeaza pe:
- analiza senzitivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor proiectului;
- calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta a proiectului.

Scopul analizei de senzitivitate este:

- identificarea variabilelor critice ale proiectului, adica acele variabile care au cel mai mare impact
asupra rentabilitatii sale;

- evaluarea generala a robustetii si a eficientei proiectului;

- aprecierea gradului derise; cu cat numarul de variabile critice este mai mare, cu atat proiectul

este mai riscant;
- sugereaza masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.

Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzitivitatii sunt:
- ratainterna de rentabilitate (RIR);
- valoarea neta actualizata (VNA).
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Analiza de risc constd in studierea probabilitaii ca un proiect s& dobandeascé o performants
satisfacdtoare in termenii ratei interne a rentabilitdfii sau a valorii actuale nete, precum si studierea
variabilitafii rezultatelor comparativ cu cea mai buna estimare anterioars.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rand sa se efectueze o analiza
a senzitivitatii, adica a impactului pe care schimbérile previzute in variabilele ce determin costurile i
beneficiile 1l pot avea asupra indicatorilor financiari $i economici calculalj, iar in al doilea rand studiul
distribuiilor probabile ale variabilelor selectate si calcularea valorii prevazute a indicatorilor de performant
ai proiectului,

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii distribufei probabile
sau probabilitafii cumulate a ratei interne a rentabilitatii si a valorii nete actualizate in intervalul rezultat de
valori,

Exista proiecte cu riscuri inalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar si proiecte cu riscuri mici insa cu
beneficii sociale reduse.

Tn cazul acestei investifii, deoarece scopul realizarii ei nu este obtinerea de profit, analiza de risc i
sensitivitate a investifiei nu identifici riscuri majore si probabilitatea de producere a lor este redus si
apropiata valorii de referinta.

Fiecare proiect are riscuri in implementare i operare, mai mari sau mai mici, importantd acestora
evidentiindu-se functie de impactul produs.

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala. In vedera prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, geofizice,
hidrogeologice studii referitoare la clima zonala, adancimea de inghet si seismologice.

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si
management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul si
proprietarul terenului analizat, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului,
corespunzatoare cu cerintele prevazute de legislatia in vigoare.

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei de reabilitare, reprezentantul proiectantului va
fi pe santier ori de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament a
lucrarilor noi de executat.

Inspectia de Constructii este institutia de control din fiecare judet care are are dreptul si obligatia de
a verifica stadiul de executie al lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate a acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil tehnic cu
executia lucrarilor-autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de executie
sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de executie al
lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenelor de excutie.

Au fost identificate urmatoarele riscuri posibile pe parcursul derularii proiectului si desfasurarii

activitatii asupra utilizarii proiectului:
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Principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa indeplineasca principiile unei

dezvoltari durabile:
- saaiba efecte negative minime asupra mediului inconjurator;
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- sa fie acceptabil din punct de vedere social;
- safie fezabil din punct de vedere economic.

In analiza optjunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrénd in categoria bunurilor publice are dous
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios s fie impiedicata utilizarea

lui de catre anumilj consumatori) si nonrival.
Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nu este nevoie de analiza cererii,

Varianta zero ~ varianta far3 investifie

Cresterea numarului de autovehicule al municipiului au creat o serie de efecte negative.

Varianta circulatiei si parcarii in conditile actuale nu ar rezolva problemele de fond, in viitor se
prognozeaza o crestere mai rapida a numarului de autovehicule si o dezvoltare a ansamblurilor de locuinte
in zona. In ansamblu, aceasts variant ar fi fara rezultate pe termen mediu i Iung [—

Varianta maxima - varianta cu investitie maxims

Realizarea modemnizarii strazii va avea influente benefice imedial
vigoare privind condifiile igienico-sanitare ale locuitorilor si a activitatilo

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat dint B
duraté, pe termen mediu si lung vor ap&rea avantajele economice, socidje
atingerea obiectivelor stabilite.

PREZENTAREA OPTIUNILOR
Luand in considerare configuatia terenului, PUG cat si fluxurile de circulatie au fost analizate doua

variante de structura rutiera pentru strada Independentei.

<+ SCENARIUL 1

» km 0+000 — km 0+320:
e BA16, rul 50/70 strat de uzura — 4 cm (conf. AND 605/2016);
o BAD 224, leg 50/70 strat de legaturs - 6 cm (conf. AND 605/2016);
» AB 31,5, leg 50/70 strat de legatura - 6 cm (conf. AND 605/2016);
e Geogril antifisura
e Colmatare rosturi/reparatii dala

> km 0+320~ km 1+270:
e BA16, rul 50/70 strat de uzura — 4 cm (conf. AND 605/2016);
o BAD 224, leg 50/70 strat de legaturd - 6 cm (conf. AND 605/2016);
e AB 31,5, leg 50/70 strat de legétura — 6 cm (conf. AND 605/2016);
e Strat din piatrd spartd - 15 cm (conf. STAS 6400/84);
e Strat din piatré spartd ~ 30 cm (conf. STAS 6400/84);
o Geotextil strat anticontaminator sau 15 cm piatra sparta ca strat de formé
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= SCENARIUL 2

22 cm dala din beton de ciment BeR 4,5
5 cm strat din nisip
40 cm piatra spart

geotextil strat anticontaminator sau 15 cm piatra sparts ca strat de forma

ANALIZA MULTICRITERIALA

Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

Durata de exploatare mare/mica (51) BﬂW -~
Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab L
2 5/1 %%’M
( ) & f?"} @!‘* - (4
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) Bf 7 T T\
4 | Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab (5/1) /. 51 NR. dy ... 152
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic %‘\’\’ 4 w""?&g }
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza N, 2 s lu *
0 accidental da /nu (5/1) %‘“&&;}gﬁﬁ ;‘f&fl y
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 58r ksl
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 4 e 4
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 3
Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere
10 5 3
atenta da/nu
11 Necesita adaptarea traficului la executie nu/da {5/1) 4 2
Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in
12 . ) 5 2
circulatie (5/1)
Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor
13 5 3
transversal nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
14 5 3
portanta usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 3
16 Riscuri de executie (5/1) 5 3
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 3
Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic
18 5 3
(5/1)
19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 5 3
mici, supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii da/nu (5/1) 5 5
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani)
21 - . 3 5
mici / mari (5/1)
TOTAL 95 73
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Punctaj realizat :
o  Structuri rutiere de tip supla (asfalt) = 95 puncte.
o Structuri rutiere de tip rigida (beton) = 73 puncte.
Fata de puctajul maxim ~ minim, care este 105 si respectiv 21, structurile rutiere de tip suplu
(asfalt) = varianta optima, se califica realizind 95 puncte, fata de structurile rutiere de tip rigid (beton) = 73
puncte. Se recomanda aplicarea scenariului 1 (structura cu asfalt).

Avantajele imbracamintii bituminoase

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata;

- Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment;

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile din beton de ciment (prin lipsa rosturilor);

- Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita rosturi intre calea cu
curenta si calea in curba;

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si pentru
decliviati cu valori de 7-9%.

Dezavantajele imbracamintii bituminoase

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de ciment (20-30 ani);
- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformati (fagase) ale carosabilului;

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil;

- Cheltuiglile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de ciment;

Avantajele imbracamintii de beton de ciment

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea traficului
greu si foarte greu.

- Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce nu necesita
supralargiri.

- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.

- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe suprafata
carosabila).

- Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

- Betonul nu este poluant atat in executie cat si-n exploatare.

- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

Dezavantajele imbracamintii de beton de ciment
- Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare buna de functionare;

- Traficul trebuie adaptat la executie - circulatie numai pe o banda;
- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 28 de zile, fata de cateva ore la asfalt;

- Se folosesc numai pana la declivitati de pana la 7%:
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- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare provoaca
disconfort (socuri si zgomot);

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a drumului
este laborioasa - costisitoare.

a) obfinerea si amenajarea terenului;

Conform documentatiei intocmita de ing. Solcan Ciprian-Andrei, terenul ce urmeazs a fi expropriat
este situat in intravilanul Municipiului Bréila — zona 2 — subzona Calea Galati - zona industrial de Est-Port,
str. Independentei. :

Stabilirea valorii pentru despagubirea definatorilor imobilelor expropriate se face {inand cont de
prevederile Legii nr. 255/2010, cu modificarile si completrile ulterioare, privind exproprierea pentru cauza
de utilitate publica, necesaré realizarii unor obiective de interes national, judetean si local (art. 5 si art. 11 -
alin. 7,85si 9).

Conform Adresei 952/10.02.2022 privind “Valorile orientative de vanzare-cumpdrare a locuintelor,
spatiilor comerciale, terenurilor intra si extravilane din municipiul si judetul Braila "inregistrat la Camera
Notarilor Publici Galati, valoarea unui metru patrat de teren intravitan amplasat in zona 2 a localitatii este de
470 lei/mp.

Tinand cont de aceste aspecte, valoarea totald de despagubire pentru suprafata totala de 3764 mp
este de 1.769.080 lei.

Valorile sunt valabile in ipoteza in care suprafata imobilelor, zonarea fiscala a localitatii si categoria
lor de folosinta nu va suferi modificari pana la data efectiva a exproprierii. Orice modificare ulteriora a
suprafetei, a zonarii fiscale a localitatii si a categoriei de folosinte poate genera modificari a valorilor
imobilelor.

NOTA conform studiului inregistrat la Camera Notarilor Publici Galafi

1. Daca terenul nu are o deschidere la sosea nationalé se poate aplica o reducere a valorii cu 10%.

2Pentru imobilele situate pe strada Independentei, care au infrastructurs neadecvata,
amplasamente deficitare si prezinta zone inundabile, se recomanda diminuarea valorii cu 25%.

b) asigurarea utilitéilor necesare funcfionarii obiectivului
Nu este cazul,

¢) solutia tehnicd, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investifia de bazi, corelatd
cu nivelul calitativ, tehnic gi de performantii ce rezultd din indicatorii tehnico-economici

propusi;
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In cadrul studiului de fezabilitate au fost analizate 2 (doua) variante de structuri rutiere pentru
modernizarea strazii Independentei.

1. Traseul in plan
in plan s-a respectat tarseul strazii existene pentru a evita expropierile sau lucrari complexe care nu
sh-ar justifica investitia tinand cont de clasa de importantd a drumului. Totusi de la km 0+900 pana la km
1+268 strada practic nu exista, in acest moment fiind nepracticabila. Pe acest sector de strada vor fi nevoie
a se face exproprieri confom coridorului de expropriere anexat,
Traseul in plan al strazii este format dintr-o succesiune de aliniamente, racordri de tip arc de cerc,
clotoid&-clotoida si franturi.
Traseul in plan orizonatal si in plan vertical s-a proiectat in conformitate cu cerintele urmatoarelor
STAS-uri si Normative:
e ,NORMELE TEHNICE PRIVIND STABILIREA CLASEI TEHNICE A DRUMURILOR PUBLICE",
aprobate cu Ordinul MT nr, 46 din 27 ianuarie 1998:
e ,NORMELE TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, CONSTRUIREA S| MODERNIZAREA
DRUMURILOR', aprobate prin Ordinul MT nr. 45 din 27 ianuarie 1998;
o STAS Nr. 863/1985 ,ELEMENTE GEOMETRICE ALE TRASEELOR - Prescriptii de proiectare";

Lungimea strazii propuse a se a fi modernizata este de 1268 ml. Lucrarile necesare (sumarizate)
sunt urmatoarele:

- trotuar pietonal (dreapta) ~ km 0+000 — km 0+320;

- trotuar pietonal (stranga-dreapta) — km 0+320 — km 1+268;

- amenajare strada laterala (dreapta) — km 0+410;

- amenajare strada laterala (stanga) — km 0+680:

- amenajare strada laterala (dreapta) — km 0+910;

- Zid de sprijijn + parapet protectie (stanga-dreapta) - km 0+930 — km 0+970

- rigola carosabila (stanga-dreapta) — km 0+000 — km 1+268
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2, Profilul longitudinal

Linia rosie se proiecteaza tinand cont de grosimea sistemului rutier propus, precum si de prevederile
STAS 863 si a altor normative tehnice, asigurand racordarea declivitdtilor existente, cu respectarea
declivitatilor exceptionale in curbe.

Profiluf longitudinal proiectat corespunde unei viteze de 40 Km/h.

Lungimea curbei de racordare este mai mare sau egala cu cea din STAS 1.4*Vp=35m.

Declivitétile longitudinale nu depasesc valorile maximale prevazute in norme (9% pentru drumurile
cu o viteza de proiectare minima de 40 km/h).

Racordarile verticale s-au propus prin intermediul curbelor concave si a curbelor convexe cu raze
minime corespunzétoare prevederilor din STAS 863.

3. Profil transversal
Strada a fost proiectata in profil transvers! conformitate cu prevederile MT.-4
STAS 2900/89, STAS 10144-1/90, STAS 10144-2/91, STAS 10144-3/91. S NN
Profilurile transversale tip s-au proiectat astfel incat traficul ru;?/ 39%}@‘1’%%?% di;;a re in
conditii de siguranta. N ’i;, we ::i}\isﬁ
. . fid & @ \}
Profilurile transversale tip au fost proiectate respectandu-se fagibfii tegr}igoﬁ—. eﬁng)omf‘ci. ! aptele au
fost date astfel incat sa permitd scurgerea apelor pentru a putea ﬂ%ﬁ i%fuég@(’}mi’fd% (”é;ige si
transportate longitudinal drumului pana la evacuarea intr-un emisat, ) % R/

e v

@ I ¢
<y U~ ; . . N 1. o B, Bt
Latimea partii carosabile a acceselor proiectate variaza intre 3,§§\m@$w p [, prioi
. . . . %y YRR Pt
siguranta si confortul rutier si pietonal. ‘*@Wj“;ﬁ

Elementele in profil tranversal au fost stabilite conform precizarilor din "NORWMELE TEHNICE
PRIVIND PROIECTAREA, CONSTRUIREA S| MODERNIZAREA DRUMURILOR" aprobate prin Ordinul MT
nr. 45 din 27 ianuarie 1998.

Deoarece strada Independentei este strada de clasa tehnica I, latimile prevazute in profi
transversal sunt urmétoarele:

- platforma-8,00 m

- parte carosabila-2x 3,25 m =650 m;
- rigole carosabile —2x 0,75 = 1,50 m;

- trotuare pietonale -2 x 1,50 m = 3,00 m;

<+ SCENARIUL 1

> km 0+000 — km 0+320:
BA16, rul 50/70 strat de uzura ~ 4 cm (conf. AND 605/2016);
BAD 22,4, leg 50/70 strat de legaturd — 6 cm (conf. AND 605/2016);
AB 31,5, leg 50/70 strat de legatura — 6 cm (conf. AND 605/2016);
Geogril antifisura
Colmatare rosturi/reparatii dala

@

[

-]

4

[:]
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
(se aplica intre km 0+000 gi km 0+320)

A A4
i st % ‘é

Pavaj zutoblocant - 6 cm - Stiat de uzura MAS 16 - 4 em

Strat din nisip - S em — Strat de legatura din BAD22.4

Strar g noplated spanik - 15 om

g

> km 0+320~ km 1+270:
o BA18, rul 50/70 strat de uzura — 4 cm (conf. AND 605/2016); »
o BAD 224, leg 50/70 strat de legaturs — 6 cm (conf. AND 605/201 6);‘*«%@{?
o AB 31,5, leg 50/70 strat de legaturd — 6 cm (conf. AND 605/2016);
e Strat din piatra sparta - 15 cm (conf. STAS 6400/84);
o Strat din piatré spartd - 30 cm (conf. STAS 6400/84);
o Geotextil strat anticontaminator sau 15 cm piatra sparta ca strat de forma

PROFIL TRANSVERSAL TIP 2
(se aplica intre km 04320 3i km 0+930)
(se aplica intre km 04970 5i km 1+286)

A 4

wownreTid . i % ﬁ i egrgnaroansndd

: 150 L0, 325 25 L 074, 150 f
¥

Faeaj aulcblocant - § em
Steat din nisip « 5 em

L_. Svardin pord szand - IS um

tpard o steat dr foend
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= SCENARIUL 2

e 22 cm dala din beton de ciment BcR 4,5

e 5 cm strat din nisip

e 40 cm piatra sparta

o geotextil strat anticontaminator sau 15 cm piatra sparta ca strat de formé

FPROFIL TRANSVERSAL TIP 2
(se aplica intre km 0+930 gi km 0+970)

A A

— Dala din beton de ¢ \i"&,mf@;tﬁ’s-w’{”f&
e ot s i 19 Y
Paust autoblocant - 6 cm Stiat de nigip - 5 e Q‘\&’ CINgR

) :;;:(4
Stral o piat-d cosrd - IS pm *&"”f‘
Statdapiat-dpani-15e a%r zau x:; e patn

§3
— Steat din pisip - S om 1di= Sistre sz LOem ‘\w '4&
e em

Structura pentru trotuare:

- Pavele din pavaj autoblocant - 6 cm;

- Stratdin nisip - 5 cm;

- Stratdin piatra sparta — 15 cm (conf. STAS 6400/84);

Stratul de uzurg

Imbracamintea bituminoass cilindrata, ca strat de uzura, in grosime de 4.00 cm, va fi realizata din
beton asfaltic MAS16 rul 50/70.

Mixtura asfaltica preparatj la cald este un material de constructie realizat printr-un proces tehnologic
ce presupune incélzirea agregatelor naturale si a bitumului, malaxarea amestecului, transportul si punerea
in operé, prin compactare la cald, in conformitate cu prevederile AND 605 respectiv SR EN 13108-1-2016.

Mixturile asfaltice utilizate la executia straturilor rutiere va indeplini conditii de calitate din normativul
AND 605 si va i stabilita in functie de clasa tehnics a drumului si zona climatica.

Performantele mixturilor asfaltice se studiazd, se evalueaza si se verific in laboratoarele autorizate
sau acreditate, acceptate de Inginer.

Tipul de mixturi asfaltice ufilizate la executia straturilor rutiere se stabileste in proiect de catre

Proiectant.
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Stratul de legatura

Imbracimintea bituminoasa cilindratd, ca strat de legétura, in grosime de 6,00 cm, va fi realizats
din beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg 50/70.

Mixtura asfaltica preparata la cald este un material de constructie realizat printr-un proces tehnologic
ce presupune Incalzirea agregatelor naturale si a bitumului, malaxarea amestecului, transportul si punerea
in operd, prin compactare la cald, in conformitate cu prevederile AND 605 respectiv SREN 13108-1-2016.

La executia stratului de legatura se vor utiliza mixturi asfaltice performante rezistente si durabile,
ale caror caracteristici vor satisface condiiile previzute de normativ, in functie de clasa tehnica a drumului.

Pentru executia stratului de legatura se vor folosi betoane asfaltice deschise de tip BAD, conform

SREN 13108-1/AC.

Stratul de bazi

Stratul de baza din mixturi asfaltice intra in componenta structurile rutiere, peste care se aplics
imbréacamintile bituminoase.

Imbracamintea bituminoas cilindratd, ca strat de baza, in grosime de de 8,00 cm, va fi realizat3 din
anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70.

Mixtura asfaltica preparati la cald este un material de constructie realizat printr-un proces tehnologic
ce presupune incélzirea agregatelor naturale si a bitumului, malaxarea amestecului, transportul si punerea
in operd, prin compactare la cald, in conformitate cu prevederile AND 605 respectiv SREN 13108-1-2016.

Mixturile asfaltice prevazute pentru execulia stratului de baza, vor fi mixturi asfaltice performante,
rezistente si durabile ale caror caracteristici vor satisface conditiile prevézute in acest caiet de sarcini in
functie de clasa tehnic a drumului.

Pentru stratul de baza, prezentul caiet de sarcini prevede mixturi asfaltice de tip anrobat AB, conform
SREN 13108-1/AC.

Stratul de fundatie din piatra sparta

Stratul de fundatie, in conformitate cu prevederile STAS 6400, in grosime de 15,00 cm, respectiv
30 cm va fi realizat din piatra sparta.

Grosimea statului de fundatie din piatra sparta este cea din proiect.

Abaterea limitd la grosime poate fi de maximum +/- 20 mm.

Verificarea grosimii se face cu ajutorul unei tile metalice gradate, cu care se siripunge stratul, la
fiecare, la fiecare 200 m de strat executat.

Grosimea stratului este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de drum prezenta receptiei.

Latimea stratului de fundatie din piatra sparta este prevazuts in proiect.

Abaterile limité la Iatime pot fi +/- 5 cm.

Verificarea I&fimii executate se va face in dreptul profilelor transversale ale proiectului.

Panta transversald a fundatiei este cea a Tmbracamintii sub care se executs, prevazutd in proiect.
Denivelérile admisibile sunt cu +/- 0,5 cm diferite de cele admisibile pentru imbr&camintea respectiva si se
masoara la fiecare 25 m distanta.

Declivitétile n profil longitudinal sunt conform proiectului.

Abaterile limité la cotele fundatiei din piatra sparta, fata de cotele din proiect pot fi de +/-10 mm.
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Compactarea se va face cu compactori cu pneuri si cilidrul compresor cu rulouri netede, cu sau targ
vibrare, respectand parametrii stabiliti pan& la realizarea unui grad de compactare de minim 98% din
densitate in stare uscata maxima determinati prin incercarea Proctor modificatd, conform STAS 1913-13,
iar in cel putin 85% din punctele de masurare si de minim 95% in toate punctele de masurare.

Conditii de compactare:
Straturile de fundatie din piatra sparta trebuiesc compactate pan la realizarea urmétoarelor grade
de compactare, minime din densitatea in stare uscatd maxima determinats prin incercarea Proctor modificat

conform STAS 1913-13-83:

4. Semnalizari verticale si marcaje orizontale

S-au prevazut indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de interzicere sau restrictie, de
obligare, de orientare, de informare si panouri aditionale.

Montarea indicatoarelor se face pe stalpi, pe console iar la intrarea, respectiv iesirea pe si de pe
strada Independentei.

Lucrérile de marcaj au fost prevazute pentru a asigura dirjarea traficului atat pe timp de zi, cat si pe
timp de noapte, precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special
(poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit efc.).

9. Parapete de siguranta

Pe rampele inalte (mai mari de 3.00 m), pentru siguranta circulatiei, s-au previzut parapete metalice
zincate.

Alegerea tipului de parapete s-a ficut conform "Catalogului de sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei la drumuri si autostrazi® indicativ AND 591 astfel:

*  parapete metalic zincat semigreu, greu si foarte greu conform prevederi STAS 1948/1-1991 si
SREN1317-1,2,3

*  parapete metalic zincat foarte greu conform prevederi STAS 1948/1-1991 si SR EN 1317 - 1,
2, 31n functie de inaltimea rambleului si pe coronamentul zidurilor de sprijin indiferent c& sectoarele de drum
se afla In aliniament sau curba. Parapetele metalic zincat foarte greu s-a prevazut obligatoriu pe rampele
podurilor si pasajelor.

d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.
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a) indicatori maximali, respectiv valoarea totals a obiectului de investitii, exprimaté in lei, cu
TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul

general;
Scenariul 1
TOTAL GENERAL 11.278.438,59 | 2.125.113,20 13.402.551,79
dincare C+M (1.2+1.3+14+2+41+42+5.1 1) | 8.193.842,11 | 1.556.830,00 9.750.672,11
Scenariul 2
TOTAL GENERAL 9.430.354,86 | 1.777.309,98 | 11.206.664,84

din care C+M (1.2 + 1.3+ 14 +2+ 4.1+ 4.2 +5.1.1) 6.599.257,30 | 1.253.858,89 | 7.853.116,19

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investiii - gi, dupi caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementrile tehnice in vigoare;

Categorie de lucrari Scenariul 1 Scenariul 2
- modernizare strada Independentei Asfalt Beton

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie de
specificul i {inta fiecarui obiectiv de investitii;

Principalii indicatori calitativi sunt;

- cresterea calitalii viefii, a gradului de confort pentru populatie;
- Imbunététirea aspectului estetic;

- reducerea poludrii prin praf;

- cresterea gradului de mobilitate;

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

SCENARIUL 1
Nr. Denumirea lucrarii Luna}Luna|Luna [Luna LunalunalLunalLuna
crt. ‘ l 7 0L [ V. Vv VI v,
Terasamente L 1

Lucrari scurgerea apelor
Lucrari trotuare pietonale
Lucrari sistem rutier
Lucrari siguranta circulatiei

(S RN FIVE 1 0 P

e SRl
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SCENARIUL Il

Nr. Denumirea lucrarii Luna|Luna]Luna|Luna LunalLunalLuna LunaLunafl.una
crt. I ‘ oL IV PV VL VIR VI X X
1 |Terasamente .

2 |Lucréri scurgerea apelor

3 Lucréri trotuare pietonale

4 |Lucréri sistem rutier

5 |Lucrari siguranta circulatiei

La elaborarea documentafiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale si a legislatiei

de proiectare, hotérari guvernamentale si ordonante dupa cum urmeaza:

-]

legea 10/1995 — privind calitatea in constructii;

legea 50/1991 ~ privind autorizarea executdrii constructiilor si unele masuri pentru realizarea
locuintelor.

legea 125/1996 — privind modificarea i completarea Legii 50/1991;

legea 137 /1995 ~ privind protectia mediului.

HGR 112/1993 - privind componenta, organizarea si functionarea consiliului de avizare lucrari
publice de interes national si locuinie sociale.

HGR 51/1992 republicatd in 1996 privind unele masuri pentru imbunétéirea activitatii de prevenire
si stingere a incendiilor.

Ordin MLPAT 91/1991 pentru aprobarea formularelor, a procedurii de autorizare si a confinutului
documentatiilor prevazute de legea 50/1991.

Ordin MAPPM 125/1996 pentru aprobarea procedurii de reglementare a activitatilor economice si
sociale cu impact asupra mediului inconjurator

HGR 525 / 1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism

HGR 925 / 1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a construcjilor;

Ordin MLPAT 77/N/1996 — privind aprobarea indrumatorului pentru aplicarea Regulamentului de
verificare $i expertizare tehnicé de calitate a proiectelor, a execufiei lucrarilor si a construciilor;
HGR 273/1994-privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de construciji i instalatji
aferente acestora;

HGR 261/1994 pentru aprobarea regulamentului privind conducerea si asigurarea calitatii n
constructii, Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanti a constructiei, Regulamentului
privind urmérirea comportrii in exploatare, interventie in timp si post utilizare a constructiilor.
Ordonanta 60/2001 - privind achizitjile publice;

HG 461/2001 pentru aprobarea normelor de aplicare a OG 60/2001
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o Ordin MF 1013/873 - privind aprobarea structuri, continutului si modului de utilizare a documentatjei
standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru achiziia public de servicii;

e Legea 106/1996 ~ privind protectia civila;

e H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

e Legeanr. 98/2016, privind achizitiile publice;

e Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin HG nr. 272/1994;

e H.G. 766/1997 — pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii;

e Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) - indicativ
PD 177 - 2001;

o  Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si
semirigide, indicativ AND 550 -1999:

e Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi, indicativ NP 116/2004:

o Ordinul M.T. nr. 1296/2017, “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si reabilitarea
drumurilor”;

e Ordinul M.T. nr. 49/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, si realizarea strazilor in localitatile
urbane;

e NP 074/2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii;

e Normativ AND,indicativ 605-2016, privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea,prepararea si punerea in opera.

e SR EN SO 14688-2:2005 “Cercefari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare:

o STAS 1709/1-90 “Actiunea fenomenului de inghet — dezghet de lucrari de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul*:

°  STAS 1709/2-90 "Actiunea fenomenului de inghet ~ dezghet in lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet - dezghet. Prescriptii de calcul”

e SR EN 12620:2008 - “Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera";

o SREN 13242:2008 "Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie
civila si in constructii de drumuri *;

e STAS 10144/1-6 / 90, “Proiectarea strazilor":

o Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;

o Legea Nr. 319 din 14 iulie 2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca;

e Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si
instalatiilor aprobate prin Decret nr. 290/1997;

o Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate prin ordin comun M.l - M.L.P.A.T.
nr. 381/1219/M.C./03.03.1994;

e P118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea
focului;

o STAS 12604/87 (conflict SR EN 61140:2002, SR HD 63751 :2004) Protectia impotriva electrocutarii.
Prescriptii generale;
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e STAS 12604/5/90 Protectia impotriva electrocutarii prin atingere indirecta, instalatii electrice fixe.
Prescriptii de proiectare, executie si verificare. Documentatia de fundamentare privind traficul;

o Normativ ind. C242/1993 - elaborarea studiilor de circulatie pentru localitati si teritoriul de influenta;

o Instructiuni tehnice ind. C243/1993 ~ masuratori, recensaminte si anchete de circulatie in localitati i
teritoriul de influenta;

o Normativ AND nr. 584/2012 ~ Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

o STAS7348-2002 - Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie

Sursele de finanfare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in
fonduri de la bugetu! local.

Certificatul de urbanism cu nr. 230 din 17.02.2022 emis de catre Primaria Municipiului Braila.

Alimentare cu ap4 si canalizare (Compania De Utilitati Publice "Dunarea”)
Gaze Naturale (Distrigaz Sud-Retele);

Telefonizare (Telekom Romania);

Alimentare cu energie electrica (D.E.E.R. — Sucursala Braila);
Salubritate (S.U.P.A.G.L. Braila);

Inspectoratul Judetean de Politie;

A.P.M. Braila

>
>
>
»
>
>
>

Ordonator principal de creditefinvestitor

MUNICIPIUL BRAILA
Str. Piata Independentei nr. 1, Bréila, 810210 Roménia,
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tel. 0239.694.947, fax. 0239.692.394,
pmb@pmbr.ro, www.primariabraila.ro

Acesta va fi direct responsabil pentru implementarea proiectului, de realizarea obiectivelor stabilite
in cadrul proiectului si atingerea rezultatelor asteptate.

Durata de implementare maxima a obiectivului de investitii este de 16 luni si este influentata de

posibilitatea finantarii acestuia.
Durata de executie a obiectivului de investitii este de 8-10 luni functie de scenariul ales.

Denumire activitate Graficul de implementare a investitiei (luni)
LIV VIV X TXUTXH] XV [ XV XX

Procedura achizitie
Executie lucrari +
Proiectare tehnica
Elaborare Proiect Tehnic +
D.TAC.

Obtinere autorizatie de
consfruire

Executie lucrari si
asistenta tehnica

Instructiuni privind exploatarea si intretinerea obiectivului de investitii

Dupa receptia preliminara pentru a mari durata de functionare a trotuarelor si se vor lua urmatoarele
masuri:

> constatarea la inceputul fiecarei primaveri sau dupa fiecare ploaie cu caracter torential a starii
tehnice a sectiunii de scurgere a dispozitivelor de colectare si evacuare a apei din zona drumului si
efectuarea lucrarilor de intretinere care s-ar impune;

> intretinerea santurilor prin inlaturarea depunerilor, degajarea taluzurilor de crengi, arbori sau bolovani
desprinsi de pe taluzuri si care ar putea impiedica scurgerea normala a apelor;
Reguli ce se vor aplica in timpul exploatarii si-n cadrul lucrarilor de intretinere

> prevederea semnalizarii rutiere pentru asigurarea conditiilor de securitate a circulatiei in concordanta
cu conditiile de trafic si clasa de incarcare ;

> stabilirea celei mai bune solutii, rationala de interventie, permanenta si nu ,temporara” pentru
remedierea deteriorarilor sau defectinilor aparute daca e cazul:

> lucrarile de intretinere sau eventualele reparatii se executa de catre antreprenor pe baza unui dosar
de reparatii insotit de justificarile necesare si viza proiectului intocmit de proiectantul lucrarii sau
institutia autorizata solicitata de beneficiar in conformitate cu normativul AND 522-94
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»  Toate lucrarile de intretinere cad in sarcina beneficiarului drumului;

> conducerea institufiei formuleaza politica de asigurare a calitéii si obiectivele in conformitate cu
necesitatea de a atinge obiectivele propuse prin acest proiect;

> implicarea tuturor membrilor administratiei publice locale:

> abordarea sistemului calitatji ca proces pe mai multe nivele §i stabilirea responsabilitatilor in functie
de nivel. Stabilirea activitatilor si identificarea interactjunilor complexe;

> abordarea sistemului calitdii ca proces managerial. Analiza periodica a situaljei implementarii
sistemului prin sondaje, rapoarte, sedinte si alte actiuni din care sa rezulte situatia indeplinirii
obiectivelor;

> imbunétatirea continua ca obiectiv permanent;

> evaluarea interna i evaluarea extern;

»  fundamentarea deciziilor pe baza de fapte, analize si informatii complete;

> relafia reciproc avantajoasa cu beneficiarii obiectivului de investitii

> transparenta informatiilor.

o S-a stabilit categoria de importantd conform hotirarii HG 261 / 1994;

e Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se va face prin rigole carosabile conform
STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979:

e Pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei este necesar sa se monteze indicatoare rutiere si marcaje
longitudinale aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform STAS 1848 - 1,2,3/20011 si
1848 - 7/2015;

o Intrucat terenul necesar modernizarii strazii nu se afla in totalitate in proprietatea UAT Braila, din
totalul necesar amenajarii, o suprafata de teren este proprietate privata, apare necesitatea
expropierii proprietarilor acestui teren.

Intocmit,
Ing. Alin ROMANIUC
M&/z
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DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016
al obiectivului de investitii :

MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTE! INTRE VADUL GHECETULUI $I VADUL RIZERIE!

KM 0+930 - KM 1+286) SCENARIUL 1

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
Crt. subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) cu TVA
lei lei lei
1 p) 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 1769080,00 | 33612520 | 2105205,20
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 | Amenajari pentru proteclia mediului si aducerea terenului la starea initiald 0,00 0,00 0,00
14 | Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 1769080,00 | 33612520 | 2105205,20
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii ;
Total capitol 2 ' 0,000 0,000 0,000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnici
3.1 | Studii 3.000,00 570,00 3.570,00
3.1.1. Studii de teren 3.000,00 570,00 3.570,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Documer}tagii suport si cheltuieli pentru obfinerea de avize, acorduri si 2.500,00 0,00 2.500,00
autorizatii
3.3 | Expertizare tehnicd 6.000,00 |  1.140,00 7.140,00
3.4 | Certificarea performantei energetice si auditul energelic al cladirifor 0,00 0,00 0,00
3.5 | Proiectare 76.000,00 | 14.250,00 89.250,00
3.5.1. Tema de proiectare 1.000,00 190,00 1.190,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
;3,5.3. Stlfdi'u de ‘fezabilitate/documentaﬁe de avizare a lucrarilor de 20,000,00 3.800,00 23.800,00
interventii si deviz general
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerea
avizelor/acordurilor/autorizatiitor 5.000,00 950,00 5.950,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 15.000,00 | 2.850.00 17.850.00
execulie U T e
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 35.000,00 6.650,00 41.650,00
36 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 | Consultania 20.000,00 |  3.800,00 |  23.800,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investiti 15.000,00 2.850,00 17.850,00




3.7.2. Auditul! financiar 5.000,00 950,00 5.950,00
38 | Asistentd tehnicd 35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 10.000,00 1.800,00 11.900,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 10.000,00 950,00 5.950,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul
de control al lucrarilor de executie, avizat de Inspectoratul de Stat in 0,00 950,00 5.950,00
Constructie
3.8.2. Dirigentie de santier 25.000,00 |  4.750,00 29.750,00
Total capitol 3 142.500,00 | 26.410,00 | 167.910,00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1, | Constructii si utilaje 2.165.560,00 | 411.456,40 | 2.577.016,40
4.1.1. | Cheltuieli pentru investifia de baza 2.165.560,00 | 411.456,40 | 2.577.016,40
4.2. | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3, | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
44 ;Jélfl]?é: rﬁé:g;;e)e;n;et?;i Stsgptologlce si functionale care nu necesitd montaj si 0,00 0,00 0,00
45. | Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6. | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 2.165.560,00 | 411.456,40 2.577.016,40
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.4. | Organizare de santier 54139,00 | 10286,41 64425,41
5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 54139,00 | 1028641 64425,41
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2. | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 24416,69 0,00 24416,69
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitafii lucrarilor de constructii 11098,50 0,00 11098,50
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de construcli 2219,70 0,00 2219,70
5.2.4., Cota aferenta Casei sociale a Constructorilor- CSC 11098,50 0,00 11098,50
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ 0.00 0.00
desfiintare 0,00 ' '
5.3. | Cheltuieli diverse si neprevazute 221969,90 | 42174,28 264144,18
5.4, | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
Total capitol 5 300525,59 | 52460,69 | 352986,28
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. | Pregétirea personalului de exploatare 10000,00 1900,00 11900,00
6.2. | Probe tehnologice si teste 50000,00 |  9500,00 59500,00
Total capitol 6 60000,00 | 11400,00 71400,00




TOTAL GENERAL

4.437.665,59

837.852,29

5.274.517,88

din care C+M (1.2+ 1.3+ 14+ 2+ 4.1+ 42 5.1.1)

2.219.699,00

421.742,81

2.641.441,81

Beneficiar/ Investitor,

Municipiul Briila




DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016
al obiectivului de investitii :

MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL GHECETULUI S VADUL RIZERIEI
(KM 0+930 - KM 1+286)SCENARIUL 2

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
Crt. subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 1769080,00 | 33612520 | 2105205,20
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 i/;zg:ga;an pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0,00 0,00 0,00
1.4 | Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitot 1 ' ' 1769080,00 | 33612520 | 2105205,20
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol2 ] 0,000 0,000 0,000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnici
3.1 | Studii 3.000,00 570,00 3.570,00
3.1.1, Studii de teren 3.000,00 570,00 3.570,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.9 ;oaclzjkr)n;zn;;\iﬁi suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 2.500,00 0,00 2.500,00
3.3 | Expertizare tehnica 6.000,00 |  1.140,00 7.140,00
3.4 | Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5 | Proiectare 141.000,00 | 26.600,00 | 166.600,00
3.5.1. Temé de proiectare 1.000,00 180,00 1.190,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
;3.5.3. Stg.di.u de .fezabilitate/documenta;ie de avizare a lucrarilor de 2000000 | 380000 23.800,00
interventii si deviz general
3.5.4. Documentaliile tehnice necesare in vederea obtinerea
avizelor/acordurilor/autorizafiilor 5.000,00 950,00 5.950,00
3.5.5‘.. Verificarea tghnicé de calitate a proiectului tehnic si a 10.000,00 1.900,00 11.900,00
detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 105.000,00 | 19.950,00 | 124.950,00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 | Consultanta \ 30.000,00 |  5.700,00 35.700,00




3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investifii 25.000,00 4.750,00 29.750,00
3.7.2. Auditul financiar 5.000,00 950,00 5.950,00
3.8 | Asistenta tehnica 67.000,00 | 12.730,00 79.730,00
3.8.1. Asistenta tehnici din partea proiectantului 22.000,00 4,180,00 26.180,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 22.000,00 |  2.090,00 13.080,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 0,00 2.090,00 13.080,00
Inspectoratul de Stat in Constructie
3.8.2. Dirigentie de santier 45.000,00 8.550,00 53.550,00
Total capitol 3 _249.500,00 | 46.740,00 | 295.240,00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1. | Constructii si utilaje 1.686.160,00 | 320.370,40 | 2.006.530,40
4.1.1. | Cheltuieli peniru investifia de baza 1.686.160,00 | 320.370,40 | 2.006.530,40
4.2. | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3. | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si funcfionale care nu necesita
44. montaj si echipamente de fransport 0,00 0,00 0,00
4.5. | Dolari 0,00 0,00 0,00
4.6, | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 1.686.160,00 | 320.370,40 | 2.006.530,40
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1, | Organizare de santier 42154,00 8009,26 50163,26
5.1 .t1' » Lucrari de constructii si instalafii aferente organizarii de 42154,00 8009,26 50163 26
santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2. | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 19011,45 0,00 19011,45
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare ' ' '
522, CoEa aferenta ISC pentru controlul calitétii lucrarilor de 8641 57 0.00 864157
constructii ' ' '
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului fn amenajarea
teritoriulu, urbanism $i pentru autorizarea lucrérilor de constructi 1728,31 0,00 1728,31
5.24. Cota aferenta Casei sociale a Constructorilor- CSC 8641,57 0,00 8641,57
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00
construire/ desfiintare 0,00 ! '
5.3, | Cheltuieli diverse §i neprevazute 172831,40 | 32837,97 |  205669,37
5.4. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
Total capitol 5 233996,85 | 40847,23 |  274844,08

CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste




6.1. | Pregatirea personalului de exploatare 10000,00 1900,00 11900,00
6.2. | Probe tehnologice si teste 50000,00 9500,00 59500,00
Total capitol 6 60000,00 |~ 11400,00 71400,00
TOTAL GENERAL 3.998.736,85 | 755.482,83 | 4.753.219,68
dincare C+M (1.2 +1.3+1.4+2+41+4.2+51 1) 1.728.314,00 | 328.379,66 2.056.693,66
Beneficiar/ Investitor, UREANU
ion SRL

Municipiul Braila
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ANEXA

Privind: aprobarea Studiului de Fezabilitate (SF) si a indicatorilor tehnico - economici la
obiectivul de investitii « Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul

Rizeriei »

« VALOAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITH

Avand in vedere Studiul de Fezabilitate (SF) si Devizul general, parte integranta
din SF, elaborate de proiectantul lucrarilor, SC NORDIC VISION SRL lasi, valoarea
obiectivului de investiti « Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si
Vadul Rizeriei », tronsonul de la Vadul Dunarii pana la Vadul Rizeriei, este de
5.274.517,88 lei cu TVA, din care C + M = 2.641.441,81 lei cu TVA.

e DURATA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Conform Studiul de Fezabilitate (SF), elaborat de proiectantul lucrarilor, SC NORDIC
VISION SRL lasi, durata realizarii lucrarilor aferente obiectivului de investiti mai sus
mentionat, este de 8 luni, proiectare si executie.

DIRECTOR EXECUTIV,

TERMEGAN MARIU

Intocmit,
Petrof Violeta / fo
i

. i




ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

Privind: Aprobarea Studiului de Fezabilitate (S.F.) si a indicatorilor tehnico —
economici la obiectivul de investiti «Modernizare Str, Independentei,

3

intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei».

La initiativa Primarului Municipiului Braila:

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei Tehnice si Directiei Finantelor Publice Locale, precum si
avizele comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.M. Braila:

Tinadnd cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificirile si completarile ulterioare, precum si H.G.R.
nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din 0.U.G. nr.57/2019,
privind Codul administrativ;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. @), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) din
O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ;

Art.1 Se aproba Studiul de Fezabilitate (S.F.) pentru obiectivul de investitii
«Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
conform anexei nr. 1, parte integrant3 din prezenta hotérare.

Art.2 Se aprobd indicatorii tehnico — economici, pentru obiectivul de
investitii «Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul
Rizeriei», in valoare totald de 5.274.517,88 lei cu T.V.A., din care C+M:
2.641.441,81 lei cu T.V.A., conform anexei nr. 2, parte integranta din prezenta
hotarare.

Art.3 Durata de realizare a obiectivului de investiti este de 8 luni
(proiectare si executie), conform Studiului de Fezabilitate si a graficului de lucrari,
intocmite de catre proiectantul lucrarii, societatea NORDIC VISION S.R.L. Briila.



Art.4 Prezenta hotdrare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia Tehnica si Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul
General al Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRIMAR,
VIOREL - MARIAN DRAGOMIR

AVIZAT PENTRU LEGALITATE
pt. SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI
BRAILA,
[N
BRATU ANGELICA
Dir. Ex. D.J.C.A.P.L.,

F-PQ-08-02.01.02/rev.0



PRIMARIA MUNICIPIULUI BRAILA
DIRECTIA TEHNICA

SERVICIUL INVESTITII SI

INDRUMARE ASOCIATII DE PROPRIETARI

gfzt FQZZ/ od. 0P, Go22

.............................................

RAPORT DE SPECIALITATE

Privind: aprobarea Studiului de Fezabilitate (SF) si a indicatorilor tehnico - economici
la obiectivul de investitii

« Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei »

ALOCAREA BUGETARA
Obiectivul de investiti « Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului

si Vadul Rizeriei » este cuprins in « Programul obiectivelor de investitii pe anul 2022 »,
Anexa nr.4 la HCLM nr. 384/15.07.2022, cap.84.02, art.71, alin.01, sub.30, cu suma de
400.000,00 lei cu TVA.

SURSA DE FINANTARE
Acest obiectiv de investitii este cu finantare de |a bugetul local si se deruleaza in
perioada 2022 — 2023, functie si de prevederile bugetare aprobate.

PREZENTAREA GENERALA A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Studiul de Fezabilitate (SF) aferent obiectivului de investiti  « Modernizare
Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei », este elaborat de catre
SC NORDIC VISION SRL lasi, conform prevederilor Contractului de servicii
nr.414/06.01.2022.

Obiectivul de investiti propus vizeaza eliminarea sau cel putin diminuarea
disfunctionalitatilor in ceea ce priveste asigurarea conditiilor de accesabilitate si mobilitate in
si din Municipiul Braila, prin promovarea unor sisteme durabile de transport.

Suprafata de teren pe care se doreste modernizarea Strazii Independentei, precum si
terenul proprietate privata pentru care s-a intocmit coridorul de expropriere, se afla de Ia
intersectia Vadul Dunarii, pana la Vadul Rizeriei.

In vederea realizarii obiectivului de investitii propus, respectiv, fronsonul de la Vadul
Dunarii, pana la Vadul Rizeriei, este necesar, conform Studiului de Fezabilitate (SF),
exproprierea terenului.

Mentionam ca Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Dunarii, este
cuprinsa in obiectivul de investiti « Modernizare strazi Cartier Comorofca », aflat la data
prezentei in etapa de executie lucrari, avand finantare de la bugetul local si propus pentru
cofinantare de la bugetul stat, prin Programul National de Investitii « Anghel Saligny ».

JUSTIFICAREA S| OPORTUNITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Avand in vedere necesitatea modernizarii Str.Independentei, intre Vadul Ghecetului
si Vadul Rizeriei, aflata, la data prezentei, intr-o stare tehnica necorespunzatoare, se
propune realizarea tronsonului de la Vadul Dunarii pana la Vadul Rizeriei, in lungime
de aproximativ 356,00 m, cuprins in cadrul obiectivului de investiti « Modernizare
Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului s Vadul Rizeriei ».
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Prin construirea acestui tronson, in continuarea Strazii Indepenentei, se
realizeaza un drum de legatura de la Vadul Dunarii catre Vadul Rizeriei, pentru
circulatia autovehiculelor de mare tonaj (trafic greu).

Realizarea obiectivului de investitii mai sus mentionat va determina atat cresterea
confortului cetatenilor, prin scoaterea traficului greu din oras, cat si crearea unei
infrastructuri auto. De asemenea, realizarea acestui obiectiv de investitii va conduce la
crearea infrastructurii necesare dezvoltarii diferitelor activitati economice, cresterea nivelului
de trai al locuitorilor, cresterea interesului pentru terenurile din zona.

OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE
Prin realizarea obiectivului de investiti « Modernizare Str. Independentei, intre
Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei » se propune a fi atinse urmatoarele obiective;

- extinderea gradului de acoperire a populatiei deservite, respectiv a locuitorilor zonei
studiate;

- asigurarea construirii unei artere noi de circulatie:

- cresterea sigurantei circulatiei auto;

- cresterea confortului;

- dezvoltarea economica a zonei:

- imbunatatirea conditiilor social-economice si de mediu;

- imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor:

- asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economice locale;

- crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zona;

- crearea de noi locuri de munca;

- asigurarea mobilitatii fortei de munca;

- imbunatatirea calitati mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea
nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

- cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si a
reducerii poluarii; ‘

- reducerea nivelului de expunere o oamenilor din zona, la poluarea aerului si la cea
sonora.

Prin modernizarea Strazii Independentei, tronsonul de la Vadul Dunarii pana la
Vadul Rizeriei, se realizeaza si obiectivele operationale ale Strategiei de Dezvoltare a
Municipiului Braila, dupa cum urmeaza:

- imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in municipiu;
- imbunatatirea accesului la serviciile de baza pentru populatia urbana;
- Cresterea numarului de obiective, in vederea dezvoltarii durabile.

PRINCIPALELE TIPURI DE LUCRAR]
Implementarea obiectivului de investiti mai sus mentionat va avea in vedere

realizarea urmatoarelor tipuri principale de lucrari:

- modernizarea partii carosabile, inclusiv borduri noi;

- amenajarea spatiului verde existent si propus;

- realizarea de acostamente;

- devierea retelelor de utilitatati, daca este cazul;

- realizarea marcajelor rutiere si semnalizarea rutiera finala.

SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC RECOMANDAT
Conform Studiului de Fezabilitate (SF), aferent obiectivului de investitii

« Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei », elaborat
de proiectantul lucrarilor, SC NORDIC VISION SRL lasi, in care sunt prezentate doua
scenarii, se propune adoptarea scenariului nr.1 - realizare structura cu asfalt.



VALOAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Avand in vedere Studiul de Fezabilitate (SF) si Devizul general, parte integranta
din SF, elaborate de proiectantul lucrarilor, SC NORDIC VISION SRL lasi, valoarea
obiectivului de investiti « Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si
Vadul Rizeriei», tronsonul de la Vadul Dunarii pana la Vadul Rizeriei, este de
5.274.517,88 lei cu TVA, dincare C + M = 2.641.441,81, lei cu TVA.

DURATA REALIZARI OBIECTIVULUI DE INVESTITH
Conform Studiul de Fezabilitate (SF), elaborat de proiectantul lucrarilor, SC NORDIC
VISION SRL lasi, durata realizarii obiectivului de investitii mai sus mentionat este de 8 luni,

proiectare si executie.

Fata de cele prezentate, propunem Consiliului Local Municipal Braila, aprobarea
Sudiului de Fezabilitate (SF) si a indicatorilor tehnico - economici la obiectivul de investitii
« Modernizare Str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei», in
conformitate cu prevederile Hotararii nr.907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul - cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice si Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificarile si completarile ulterioare.
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